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§ 36-spergsmal vedrerende serviceaftaler i Diskobugten.
Keere Kristian Jeremiassen,

Naalakkersuisut har modtaget dit spgrgsmal i henhold til inatsisartuts
forretningsordens § 36, stk. 1.

Spergsmal:

"Er serviceaftalen vedrgrende passagertransport i Disko-bugten, der skal
fornyes i 2010 blevet forsinket?

Hvis ikke, hvordan ser den nye serviceaftale, der skal traede i kraft i 2010 ud?
Kan Naalakkersuisut tanke sig at starte efterars flyvningen i Diskobugten
tidligere sa flyvningen starter allerede 1. oktober?

Kan Naalakkersuisut tanke sig, at forarsflyvningen fortsatter til 1. juni, nar
isen bliver liggende om foraret?”

Svar:

Mange tak for din henvendelse vedrarende transportforholdene i Diskobugten. Jeg
vil i det fglgende besvare dine gode spgrgsmal, som samtidig giver mig lejlighed til
at orientere om baggrunden for det nuvaerende trafiksystem, samt kommende tiltag
indenfor transportomradet.

Indledningsvist vil jeg gerne gere dig opmeerksom pa, at Inatsisartut med
vedtagelsen af Finansloven for 2003 og 2004 besluttede at igangseette betydelige
besparelser pad Landskassens tilskud til trafikomradet, for i stedet at styrke
indsatsen pa uddannelsesomradet. Beslutningen om at overfgre ca. 100 mio. kr.
om éaret fra trafik til uddannelse blev bakket op ved vedtagelsen af de efterfelgende
Finanslove.

Inatsisartut besluttede pa denne baggrund at indfgre et enstrenget trafiksystem i
2006, hvor Landskassen kun giver tilskud til en transportform pr. destination. Idet
man kun giver tilskud til den bedste transportform, sparer man derved
dobbelttilskud. Dette har naturligvis medfgrt besparelser rundt omkring i de dele af
landet, der forsat far tilskud via servicekontrakter.
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| Diskobugten har dette betydet, at man kun giver tilskud til helikopterbeflyvning i
isleegsperioden, og at man kun giver tilskud til besejling i den isfrie periode. En af
grundene til, at man valgte sommerbesejling, var, at befolkningen i flere af de
mindre byer skulle have mulighed for at komme rundt i Diskobugten til en
overkommelig  pris. Denne betjening er veesentlig biligere end
helikopterbeflyvningen — bade for landskassen og for passagererne.

Naalakkersuisut har imidlertid ogsa blik for landskassens situation og gnsker, at
borgerne far mest mulig trafik for de begraensede gkonomiske midler, der er til
radighed. Det betyder, at subsidieringen af trafikken i Grgnland skal holdes
indenfor de rammer, der er udstukket, og at trafikken skal ses som en sektor, der
er med til at generere vaekst og udvikling. Naalakkersuisut gnsker derfor en
transportpolitik, der kan tilgodese s& mange borgere som muligt uden ungdvendigt
store udgifter for landskassen.

Med henblik pa en langsigtet transportpolitik, som er i balance med Grgnlands
Selvstyres overordnede mal om en baeredygtig gkonomi, og som samtidig fremmer
befolkningens mobilitet og indre sammenhaengskraft er Nalakkersuisuit i gang med
at etablere en transportkommission.

Transportkommissionen far til opgave, med baggrund i Selvstyrets langsigtede mal
om en selvbaerende gkonomi, at udarbejde en vision for transportomradet i
Grgnland og udarbejde scenarier for, hvorledes denne vision realiseres.
Kommissionens arbejde skal saledes danne grundlag for en langsigtet plan for
trafiksektoren i Grgnland. Det er i den forbindelse vigtigt, at der ikke fokuseres pa
enkelte elementer, men at trafiksektoren opfattes som en helhed, som alle aktgrer
pa omradet - flyselskaber, lufthavne, rederier m.fl. - er med til at udmgnte i praksis.

Naalakkersuisut laegger veegt pa, at alt forhandenveerende materiale kommer frem,
0g pa at diskussionen baseres pa den netop feerdigblevne trafikmodel, der er et
redskab til beslutningsstgtte med prognoser for trafiktal og samfundsgkonomi i
forbindelse med forskellige trafikscenarier. | den forbindelse vil det ogsa blive
vurderet, om det fremadrettet vil kunne veere hensigtsmaessigt med en anderledes
balance i Diskobugten mellem sejlads og beflyvning. Transportkommissionen
forventes nedsat i labet af efteraret 2009 og forventes at faerdiggere dets arbejde
juni 2010.

For at sikre Transportkommissionen bade den ngdvendige ro til at foretage dets
analyser, og for at skabe den forngdne tid til at Inatsisartut kan behandle
kommissionens anbefalinger planleegger Naalakkersuisut at forleenge de
nuvaerende servicekontrakter 1-2 ar. Konkret vil det betyde, at de nuvaerende
servicekontrakter i Diskobugten med henholdsvis Air Greenland og Diskoline
planlaegges forlaenget 1-2 ar.

Jeg vil i gvrigt gerne ggre dig opmaerksom pa, at Diskoline, fra ultimo september
og resten af aret, kun anvender skibene Naajaaraq Ittuk og Aleqa Ittuk, som er

2/3



forholdsvis store skibe med plads til henholdsvis 60 og 36 passagerer. | den
forbindelse vil jeg gerne fremhaeve, at Disko Lines skibe har en meget hgj
regularitet og meget fa udsaettelser til naeste dag. Nar vejrforholdene er sa darlige,
at sejlads ikke er mulig, vil det heller ikke veere muligt at foretage beflyvning med
helikopter i stedet for. Disko Line laegger pa denne baggrund stor vaegt pa at
forteelle passagererne, hvor vigtigt det er at lave en ordentlig rejseplanleegning.

Jeg haber herved at have besvaret dine spgrgsmal vedrgrende serviceaftalerne i

Diskobugten.

Med venlig hilsen

Jens B. Frederiksen
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