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Besvarelse af § 37 sporgsmal 2026-148 om Trafikken i @stgrenland

Keere Lars Poulsen
Du har i henhold til § 37 i Forretningsorden for Inatsisartut stillet spargsmal til
Naalakkersuisut om trafikken i @stgrenland. Dine spargsmal er henvist til min

besvarelse. Spargsmalene gengives enkeltvis nedenfor, efterfulgt af en besvarelse.

Spergsmal 1: Er Naalakkersuisut bekendt med at Icelandair stopper sin trafik til
Kulusuk?

Svar: Naalakkersuisut modtog den 27. maj en offentliggarelse fra Icelandair om, at
selskabet agter at stoppe deres operation i manederne marts-maj.

Naalakkersuisut er saledes bekendt med at Icelandair har valgt at stoppe beflyvning af
Kulusuk.

Spergsmal 1a: Hvis ja, er der lagt planer for Igsning for det?

Svar: Naalakkersuisut finder det beklageligt, at Icelandair har valgt at nedleegge sin rute.
Naalakkersuisut arbejder med at se pa alternativer.

Naalakkersuisut kan pa nuvaerende tidspunkt ikke give yderligere oplysninger om det
pagaende arbejde.

Sporgsmal 2: Har Naalakkersuisut planer for at udvide Air Greenlands transport
service til @stgrenland gennem en servicekontrakt?

Svar: Se svar til spgrgsmal 1a.
Sporgsmal 2a: Hvis ja, hvordan og pa hvilke omrader?
Svar: Se svar til spgrgsmal 1a.

Spergsmal 3: Har Naalakkersuisut planer for at udvide Pilersuisoq’s ekspertise til
@stgronland i form af forsyningspligt gennem servicekontrakt?

Svar: Til besvarelse af dette spgrgsmal har jeg indhentet bidrag fra Departementet for
Finanser, som oplyser fglgende:

"Naalakkersuisut kan oplyse, at Pilersuisogs ekspertise allerede
anvendes i @stgronland. Efter den gaeldende servicekontrakt har KNI A/S
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forsyningspligt til en reekke bosteder i regionen, hvor det kommercielle
grundlag for vareforsyning er begraenset.

Pilersuisoqg-butikken i Tasiilaq drives derimod p& kommercielle vilkar og
modtager derfor ikke tilskud gennem servicekontrakten. Der er séledes
ikke tale om, at Pilersuisoqs ekspertise farst skal udvides til @stgranland,
idet den allerede anvendes gennem den eksisterende forsyningsordning.”

Sporgsmal 4: Hvilke skonomiske analyser ligger til grund for beslutningen om at
anvende badtransport som erstatning for helikoptertransport mellem Kulusuk og
Tasiilaq?

Svar: Naalakkersuisut har ikke foretaget gkonomiske analyser om benyttelsen af
badtransport mellem Kulusuk og Tasiilaq.

Det bemeerkes, at den konkrete tilretteleeggelse af supplerende transporti@sninger for
passagerer, herunder anvendelse af badtransport som alternativ til helikoptertransport,
som udgangspunkt er et operatermaessigt anliggende. Dette geelder saerligt, hvor der er
tale om transportkapacitet, som ligger ud over den aftalte kapacitet i servicekontrakten.

Air Greenland har oplyst, at badtransporten ikke udbydes som erstatning for
servicekontraktens helikopter, men i tillzeg til denne. Den indsatte badtransport er altsa
kapacitet, der er indsat pa egen foranstaltning af Air Greenland, og ligger udover den
kapacitet, der indgar i servicekontrakten.

Sporgsmal 4a: Kan Naalakkersuisut dokumentere, at denne lgsning er billigere og
samlet set giver storre samfundsgkonomisk vardi end at indsaette yderligere
helikopterkapacitet?

Svar: Den konkrete tilretteleeggelse af supplerende transportl@sninger for passagerer,
herunder anvendelse af badtransport som alternativ til helikoptertransport, er som
udgangspunkt et operatgrmaessigt anliggende. Dette gaelder seerligt, hvor der er tale om
transportkapacitet, som ligger ud over den aftalte kapacitet i servicekontrakten.

Spergsmal 5: Hvilke analyser eller hgringer har Naalakkersuisut gennemfort
blandt de lokale akterer i @stgrenland for at belyse de erhvervsmassige
konsekvenser af, at passagerer fra Icelandair henvises til badtransport frem for
helikopter mellem Kulusuk og Tasiilaq?

Svar: Naalakkersuisut har ikke gennemfart seerskilte hgringer eller analyser blandt
lokale aktgrer | @stgrenland vedrgrende de erhvervsmaessige konsekvenser af, at
passagerer fra Icelandair henvises til badtransport mellem Kulusuk og Tasiilag.

Tilretteleeggelse af supplerende transportlgsninger for passagerer, herunder anvendelse
af badtransport som alternativ til helikoptertransport, er som udgangspunkt et
operatgrmeessigt anliggende. Dette gaelder saerligt, hvor der er tale om
transportkapacitet, som ligger ud over den aftalte kapacitet i servicekontrakten.



Sporgsmal 6: Har Naalakkersuisut gennemfgrt samfundsgkonomiske
konsekvensberegninger af de erhvervsmassige og skonomiske konsekvenser
ved den reducerede flyforbindelse mellem Island og Kulusuk, herunder tab af
vinterturisme, fragt, omsatning, arbejdspladser og skatteindtagter i
@stgrenland?

Svar: Nej, men politisk felges sagen ngje og der arbejdes pa alternativer.
Spergsmal 6a: Hvis ja, vil Naalakkersuisut offentliggere disse beregninger?
Svar: Se svar til spgrgsmal 6.

Spergsmal 6b: Hvis nej, hvorfor ikke?

Svar: Naalakkersuisut har ikke de mandskabsmeaessige og skonomiske ressourcer til at
foretage samfundsgkonomiske konsekvensberegninger ved bortfald af kommercielle
ruter. Ressourcerne bruges pt. pa at finde alternative Igsninger.

Spergsmal 7: Har Naalakkersuisut undersegt, hvorfor Air Greenland ikke selv har
valgt at udvikle en kommerciel forretningsmodel for direkte trafik mellem Island
og Kulusuk, herunder vintertrafik og fragt, nar en forbedret tilgengelighed
potentielt kan styrke turismen og erhvervsudviklingen i @stgrgnland?

Svar: Naalakkersuisut har ikke selv gennemfgrt en szerskilt undersagelse af, hvorfor Air
Greenland ikke har valgt at udvikle en kommerciel forretningsmodel for direkte trafik mellem
Island og Kulusuk, herunder vintertrafik og fragt.

Det bemeerkes, at udvikling af kommercielle ruter, herunder vurdering af efterspargsel,
rentabilitet, flymateriel, personaleressourcer, saesonbetjening og fragtmuligheder, som
udgangspunkt er et kommercielt og operatgrmaessigt anliggende for flyselskabet.

Til brug for besvarelsen har Naalakkersuisut indhentet bemaerkninger fra Air Greenland A/S,
som oplyser fglgende:

"Air Greenland har suspenderet flyvninger mellem Nuuk-Keflavik grundet
manglende efterspgrgsel og dermed ikke-rentabel rute. Rutens suspendering
er ogsa truffet pga. forholdsvis stor ressourceforbrug af eksisterende Dash 8
kapacitet og personale som nu er allokeret til indenrigstrafik.

Air Greenland vurderer derfor, at en trekantsrute mellem Keflavik-
Kulusuk-Nuuk eller Nerlerit Inaat ikke er kommercielt rentabel og
forretningsmeessigt attraktiv.”



Spoergsmal 7a: Hvis ja, hvilke konklusioner er naet?
Svar: Se svar til spgrgsmal 7.
Spergsmal 7b: Hvis nej, hvorfor er dette ikke blevet undersogt?

Svar: Se svar til spgrgsmal 7.
Jeg haber, at det ovenstdende besvarer dine spgrgsmal.

Med venlig hilsen
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Imann Jeénsen Bianco



