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Besvarelse af § 37 spø
rgsmål 2026-148 om T

rafikken i Østgrønland

Kære Lars Poulsen Du har i henhold til § 3
7 i Forretningsorden fo

r Inatsisartut stillet spø
rgsmål til

Naalakkersuisut om tra
fikken i Østgrønland. D

ine spørgsmål er henvi
st til min

besvarelse. Spørgsmå
lene gengives enkeltvis

 nedenfor, efterfulgt af 
en besvarelse.

Spørgsmål 1: Er Naala
kkersuisut bekendt me

d at Icelandair stopper 
sin trafik til

Kulusuk? Svar: Naalakkersuisut 
modtog den 27. maj en

 offentliggørelse fra Ice
landair om, at

selskabet agter at stop
pe deres operation i må

nederne marts-maj.

Naalakkersuisut er såle
des bekendt med at Ice

landair har valgt at stop
pe beflyvning af

Kulusuk. Spørgsmål 1a: Hvis ja,
 er der lagt planer for lø

sning for det?

Svar: Naalakkersuisut 
finder det beklageligt, a

t Icelandair har valgt at
 nedlægge sin rute.

Naalakkersuisut arbejd
er med at se på alterna

tiver.

Naalakkersuisut kan på
 nuværende tidspunkt i

kke give yderligere oply
sninger om det

pågående arbejde. Spørgsmål 2: Har Naal
akkersuisut planer for a

t udvide Air Greenlands
 transport

service til Østgrønland 
gennem en servicekon

trakt?

Svar: Se svar til spørgs
mål 1a.

Spørgsmål 2a: Hvis ja,
 hvordan og på hvilke o

mråder?

Svar: Se svar til spørgs
mål 1a.

Spørgsmål 3: Har Naal
akkersuisut planer for a

t udvide Pilersuisoq’s e
kspertise til

Østgrønland i form af fo
rsyningspligt gennem s

ervicekontrakt?

Svar: Til besvarelse af 
dette spørgsmål har jeg

 indhentet bidrag fra De
partementet for

Finanser, som oplyser 
følgende:

"Naalakkersuisut kan o
plyse, at Pilersuisoqs e

kspertise allerede
anvendes i Østgrønlan

d. Efter den gældende 
servicekontrakt har KN
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forsyningspligt til en ræ
kke bosteder i regionen

, hvor det kommercielle
grundlag for vareforsyn

ing er begrænset.

Pilersuisoq-butikken i T
asiilaq drives derimod p

å kommercielle vilkår o
g

modtager derfor ikke til
skud gennem serviceko

ntrakten. Der er sålede
s

ikke tale om, at Pilersu
isoqs ekspertise først s

kal udvides til Østgrønl
and,

idet den allerede anven
des gennem den eksis

terende forsyningsordn
ing."

Spørgsmål 4: Hvilke øk
onomiske analyser ligg

er til grund for beslutnin
gen om at

anvende bådtransport 
som erstatning for helik

optertransport mellem 
Kulusuk og

Tasiilaq? Svar: Naalakkersuisut 
har ikke foretaget økon

omiske analyser om be
nyttelsen af

bådtransport mellem K
ulusuk og Tasiilaq.

Det bemærkes, at den 
konkrete tilrettelæggels

e af supplerende transp
ortløsninger for

passagerer, herunder a
nvendelse af bådtransp

ort som alternativ til he
likoptertransport,

som udgangspunkt er e
t operatørmæssigt anlig

gende. Dette gælder sæ
rligt, hvor der er

tale om transportkapac
itet, som ligger ud over

 den aftalte kapacitet i 
servicekontrakten.

Air Greenland har oply
st, at bådtransporten ik

ke udbydes som erstat
ning for

servicekontraktens heli
kopter, men i tillæg til d

enne. Den indsatte båd
transport er altså

kapacitet, der er indsat
 på egen foranstaltning

 af Air Greenland, og lig
ger udover den

kapacitet, der indgår i s
ervicekontrakten.

Spørgsmål 4a: Kan Na
alakkersuisut dokumen

tere, at denne løsning e
r billigere og

samlet set giver større 
samfundsøkonomisk væ

rdi end at indsætte yde
rligere

helikopterkapacitet? Svar: Den konkrete tilre
ttelæggelse af supplere

nde transportløsninger
 for passagerer,

herunder anvendelse a
f bådtransport som alte

rnativ til helikoptertrans
port, er som

udgangspunkt et opera
tørmæssigt anliggende

. Dette gælder særligt, 
hvor der er tale om

transportkapacitet, som
 ligger ud over den afta

lte kapacitet i serviceko
ntrakten.

Spørgsmål 5: Hvilke an
alyser eller høringer ha

r Naalakkersuisut genn
emført

blandt de lokale aktøre
r i Østgrønland for at b

elyse de erhvervsmæs
sige

konsekvenser af, at pa
ssagerer fra Icelandair 

henvises til bådtranspo
rt frem for

helikopter mellem Kulu
suk og Tasiilaq?

Svar: Naalakkersuisut 
har ikke gennemført sæ

rskilte høringer eller an
alyser blandt

lokale aktører i Østgrøn
land vedrørende de erh

vervsmæssige konsekv
enser af, at

passagerer fra Icelanda
ir henvises til bådtransp

ort mellem Kulusuk og 
Tasiilaq.

Tilrettelæggelse af sup
plerende transportløsn

inger for passagerer, h
erunder anvendelse

af bådtransport som alt
ernativ til helikoptertran

sport, er som udgangsp
unkt et

operatørmæssigt anligg
ende. Dette gælder sæ

rligt, hvor der er tale om

transportkapacitet, som
 ligger ud over den afta

lte kapacitet i serviceko
ntrakten.



Spørgsmål 6: Har Naal
akkersuisut gennemfør

t samfundsøkonomiske
konsekvensberegninge

r af de erhvervsmæssig
e og økonomiske kons

ekvenser

ved den reducerede fly
forbindelse mellem Isla

nd og Kulusuk, herund
er tab af

vinterturisme, fragt, om
sætning, arbejdspladse

r og skatteindtægter i

Østgrønland? Svar: Nej, men politisk 
følges sagen nøje og d

er arbejdes på alternat
iver.

Spørgsmål 6a: Hvis ja,
 vil Naalakkersuisut off

entliggøre disse beregn
inger?

Svar: Se svar til spørgs
mål 6.

Spørgsmål 6b: Hvis ne
j, hvorfor ikke?

Svar: Naalakkersuisut 
har ikke de mandskabs

mæssige og økonomis
ke ressourcer til at

foretage samfundsøkon
omiske konsekvensber

egninger ved bortfald a
f kommercielle

ruter. Ressourcerne br
uges pt. på at finde alte

rnative løsninger.

Spørgsmål 7: Har Naal
akkersuisut undersøgt,

 hvorfor Air Greenland 
ikke selv har

valgt at udvikle en kom
merciel forretningsmod

el for direkte trafik mell
em Island

og Kulusuk, herunder v
intertrafik og fragt, når 

en forbedret tilgængelig
hed

potentielt kan styrke tu
rismen og erhvervsudv

iklingen i Østgrønland?

Svar: Naalakkersuisut 
har ikke selv gennemfø

rt en særskilt undersøg
else af, hvorfor Air

Greenland ikke har val
gt at udvikle en komme

rciel forretningsmodel f
or direkte trafik mellem

Island og Kulusuk, heru
nder vintertrafik og frag

t.

Det bemærkes, at udvi
kling af kommercielle ru

ter, herunder vurdering
 af efterspørgsel,

rentabilitet, flymateriel,
 personaleressourcer, s

æsonbetjening og fragt
muligheder, som

udgangspunkt er et kom
mercielt og operatørmæ

ssigt anliggende for flys
elskabet.

Til brug for besvarelsen
 har Naalakkersuisut in

dhentet bemærkninger
 fra Air Greenland A/S,

som oplyser følgende: ”Air Greenland har sus
penderet flyvninger me

llem Nuuk-Keflavik gru
ndet

manglende efterspørgs
el og dermed ikke-renta

bel rute. Rutens suspe
ndering

er også truffet pga. forh
oldsvis stor ressourcefo

rbrug af eksisterende D
ash 8

kapacitet og personale
 som nu er allokeret til 

indenrigstrafik.

Air Greenland vurderer
 derfor, at en trekantsru

te mellem Keflavik-

Kulusuk-Nuuk eller Ner
lerit Inaat ikke er komm

ercielt rentabel og
forretningsmæssigt attr

aktiv."



Spørgsmål 7a: Hvis ja,
 hvilke konklusioner er 

nået?
Svar: Se svar til spørgs

mål 7.

Spørgsmål 7b: Hvis ne
j, hvorfor er dette ikke b

levet undersøgt?

Svar: Se svar til spørgs
mål 7.

Jeg håber, at det ovens
tående besvarer dine s

pørgsmål.

Med venlig hilsen fhlna r re manngi Jensen Bianco


