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Anordning om ikrafttræden for Grønland af forskellige love om ændring af søloven 
 

VI FREDERIK DEN TIENDE, af Guds Nåde Danmarks Konge, gør vitterligt: 

 

I medfør af § 10, stk. 2, i lov nr. 1384 af 23. december 2012 om ændring af lov om søloven, lov om tillæg 

til strandingsloven af 10. april 1895, lov om skibes besætning og forskellige andre love samt ophævelse af lov 

om registreringsafgift for fritidsfartøjer (Gennemførelse af vragfjernelseskonventionen, tilpasninger som følge 

af passagerrettighedsforordningen, gebyr for sønærings- og kvalifikationsbeviser, indførelse af en årlig afgift 

for skibe optaget i skibsregistrene og sanktionering af skibsførerens forpligtelse til at redde de ombordværende 

m.v.), § 7, stk. 2, i lov nr. 400 af 2. maj 2016 om ændring af lov om søfarendes ansættelsesforhold m.v., lov 

om sikkerhed til søs og forskellige andre love (Sikring af søfarendes økonomiske stilling ved rederens 

misligholdelse af ansættelsesforholdet, styrket sikkerhed ved større maritime anlægsprojekter, forsikring i 

forbindelse med vragfjernelse, effektivisering af synsvirksomheden på dykkerområdet m.v.), § 4, stk. 2, i lov 

nr. 1546 af 19. december 2017 (Ansvarsbegrænsningsbeløb ved vragfjernelse, gennemførelse af internationale 

sanktioner vedrørende skibsregistrering, privatretlige havneafgifter m.v.) og § 4, stk. 2, i lov nr. 374 af 1. maj 

2018 om ændring af lov om sikkerhed til søs og søloven (Skærpede regler for sejlads med speedbåde, 

vandscootere og lignende fartøjer m.v.) bestemmes: 

§ 1 

 

I søloven, som sat i kraft for Grønland ved kongelig anordning, jf. anordningsbekendtgørelse nr. 827 

af 15. august 2019, som ændret ved anordning nr. 30 af 13. januar 2023, foretages følgende ændringer: 

 

1. I § 155, stk. 2, indsættes efter »der er til forsikring, i«: »kapitel 8 a,« 

 

2. Efter § 163 indsættes: 

 

»Kapitel 8 a 

Ansvar for vragfjernelse efter en søulykke og pligt til forsikring, der dækker vragfjernelse 

 

§ 164. Bestemmelserne i dette kapitel finder anvendelse på dansk eller grønlandsk territorium og i 

dansk eller grønlandsk eksklusiv økonomisk zone samt for danske skibe, uanset hvor skibet befinder 

sig. 

Stk. 2. Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anvendelse, i det omfang fjernelse af vraget er 

omfattet af kapitel 9 a, 10 eller 11. 

Stk. 3. Bestemmelserne i dette kapitel finder ikke anvendelse på forholdsregler, der er truffet i medfør 

af konventionen af 29. november 1969 om kyststaters ret til indgriben på det åbne hav i tilfælde af 

olieforureningsulykker eller i medfør af protokollen af 2. november 1973 vedrørende indgriben på 

det åbne hav i tilfælde af forurening med andre stoffer end olie. 
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Stk. 4. Bestemmelserne i dette kapitel ændrer ikke ved ansvar og pligter i medfør af lov om erstatning 

for atomskader (nukleare skader), som gældende for Grønland. 

Stk. 5. For krigsskibe eller andre skibe, der ejes eller drives af en stat og anvendes til statslige, ikke 

erhvervsmæssige aktiviteter, finder dette kapitel ikke anvendelse. 

 

§ 165. Ved registreret ejer forstås i dette kapitel den eller de personer, der er registreret som skibets 

ejer, eller, hvis der ikke findes nogen registrering, den eller de personer, der ejer skibet på tidspunktet 

for søulykken. I de tilfælde, hvor skibet ejes af en stat og opereres af et selskab, der i den pågældende 

stat er registreret som skibets reder, forstås ved registreret ejer skibets reder. 

Stk. 2. Ved skib forstås i dette kapitel et søgående fartøj af enhver type, herunder hydrofoilbåde, 

luftpudefartøjer, undervandsfartøjer, flydende fartøjer og flydende platforme. Flydende platforme, 

der er fast anbragt og beskæftiget med søgning efter eller udnyttelse eller behandling af mineralske 

ressourcer på havbunden, anses ikke for at være skibe. 

Stk. 3. Ved vrag forstås i dette kapitel et sunket eller strandet skib efter en søulykke, enhver del af et 

sunket eller strandet skib, herunder genstande, der er eller har været om bord på skibet, enhver 

genstand, der er tabt fra et skib til søs, og som er strandet, sunket eller drivende til søs, eller et skib, 

der er lige ved eller rimeligvis kan forventes at synke eller strande, og hvor effektive forholdsregler 

ikke allerede er taget for at yde assistance til skibet eller det eventuelle gods, der måtte være i fare. 

Stk. 4. Ved fare forstås i dette kapitel ethvert forhold eller enhver trussel, som udgør en risiko eller 

hindring for sejladsen eller rimeligvis kan forventes at have større skadelige konsekvenser for 

havmiljøet eller forårsage skade på kystlinjen eller en eller flere staters hermed forbundne interesser. 

Stk. 5. Ved hermed forbundne interesser forstås i dette kapitel interesserne hos en kyststat, der er 

direkte berørt eller truet af et vrag, såsom maritime kyst-, havne- og flodmundingsaktiviteter, 

herunder fiskeaktiviteter, der er et væsentligt levebrød for de berørte personer, turistattraktioner og 

andre økonomiske interesser i det berørte område, kystbefolkningens helbred og det berørte områdes 

vel, herunder bevaring af havets levende ressourcer og af dyrelivet og offshore- og 

undervandsinfrastruktur. 

Stk. 6. Ved fjernelse forstås i dette kapitel enhver forebyggelse, afbødning eller fjernelse af den fare, 

der er skabt af et vrag. 

Stk. 7. Ved søulykke forstås i dette kapitel en skibskollision, stranding eller anden sejladshændelse 

eller en anden hændelse om bord på eller uden for et skib, der fører til materiel skade eller en 

overhængende risiko for materiel skade på et skib eller dets last. 

Stk. 8. Ved berørt stat forstås i dette kapitel den stat, der har tilsluttet sig vragfjernelseskonventionen, 

og i hvis eksklusive økonomiske zone vraget befinder sig, eller, såfremt statens søterritorium er 

omfattet af konventionen, i hvis eksklusive økonomiske zone eller på hvis territorium vraget befinder 

sig. 

Stk. 9. Ved konventionsområde forstås i dette kapitel den eksklusive økonomiske zone eller områder, 

hvor en eksklusiv økonomisk zone kunne etableres, ved stater, der har tilsluttet sig 

vragfjernelseskonventionen, og de pågældende staters territorier, såfremt disse er omfattet af 

vragfjernelseskonventionen. 

Stk. 10. Ved vragfjernelseskonventionen forstås i dette kapitel Nairobikonventionen af 23. maj 2007 

om fjernelse af vrag. 

 

§ 166. Den registrerede ejer af et skib er uden hensyn til skyld ansvarlig for omkostninger forbundet 

med vragets lokalisering, afmærkning og fjernelse, hvis vraget befinder sig på dansk eller grønlandsk 

territorium eller i dansk eller grønlandsk eksklusiv økonomisk zone. 
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Stk. 2. Den registrerede ejer af et skib, som fører dansk eller grønlandsk flag, har med de 

begrænsninger, der følger af vragfjernelseskonventionen, pligt til at sikre, at vraget fjernes, 

1) når dette ligger i et konventionsområde uden for dansk eller grønlandsk territorium og dansk eller 

grønlandsk eksklusiv økonomisk zone, og 

2) når den berørte stat i overensstemmelse med konventionen har bestemt, at vraget udgør en fare. 

Stk. 3. Dette kapitel berører ikke retten til ansvarsbegrænsning efter kapitel 9. 

Stk. 4. Krav mod den registrerede ejer om erstatning af omkostninger forbundet med et vrags 

lokalisering, afmærkning og fjernelse kan kun rejses i overensstemmelse med reglerne i dette kapitel, 

jf. dog § 164, stk. 2-5. 

Stk. 5. Er fjernelsen af et vrag en bjærgning i medfør af kapitel 16, ydes der betaling eller 

kompensation til bjærgerne efter reglerne i kapitel 16. 

 

§ 167. Den registrerede ejer er ikke ansvarlig, såfremt vedkommende godtgør, at den søulykke, der 

forårsagede vraget, 

1) var resultat af en krigshandling, fjendtligheder, borgerkrig, opstand eller et naturfænomen af 

usædvanlig, uundgåelig og uimodståelig karakter, 

2) var helt og fuldstændigt forårsaget af en handling eller undladelse af tredje part med den hensigt 

at forårsage skade eller 

3) var helt og fuldstændigt forårsaget af forsømmelighed eller anden uretmæssig handling af en 

regering eller anden myndighed med ansvar for vedligeholdelse af lanterner eller andre 

navigationshjælpemidler under udøvelse af denne funktion. 

 

§ 168. Den registrerede ejer af et skib, som fører dansk eller grønlandsk flag, og som har en 

bruttotonnage på 20 eller derover, skal for at gå i fart have en godkendt forsikring eller anden garanti, 

der dækker ejerens ansvar i medfør af dette kapitel, og et certifikat, hvis skibet har en bruttotonnage 

på 300 og derover, jf. § 170. Forsikringssummen kan begrænses til ansvarsgrænsen i § 175, stk. 4. 

Stk. 2. En forsikring for et skib med en bruttotonnage på 300 eller derover skal for at kunne godkendes 

opfylde følgende krav: 

1) Forsikringen må kun kunne ophøre 

a) ved udløbet af den gyldighedsperiode, som fremgår af certifikatet, jf. § 169, eller 

b) tidligst ved udløbet af 3 måneder fra det tidspunkt, hvor forsikreren har meddelt Søfartsstyrelsen, 

at forsikringen vil ophøre. 

2) Ethvert krav om erstatning for omkostninger skal kunne rettes direkte til forsikreren. Forsikreren 

skal i disse tilfælde kunne påberåbe sig de samme indsigelser, som den registrerede ejer ville kunne, 

hvis kravet var blevet rettet mod ejeren. Forsikreren må dog ikke kunne påberåbe sig den registrerede 

ejers konkurs, likvidation eller ophør. 

Stk. 3. En forsikring for et skib med en bruttotonnage på 20 eller derover, men mindre end 300, skal 

opfylde de krav, som er nævnt i stk. 2, nr. 1, litra b, og nr. 2. 

Stk. 4. Søfartsstyrelsen fastsætter nærmere regler om forsikring og garanti som nævnt i stk. 1, 

herunder om, hvilke krav forsikringen og forsikreren skal opfylde, for at forsikringen kan godkendes. 

 

§ 169. Søfartsstyrelsen udsteder for skibe, som fører dansk eller grønlandsk flag, og som har en 

bruttotonnage på 300 eller derover, et certifikat, der bekræfter, at skibet er forsikret i 

overensstemmelse med § 168. 

Stk. 2. På anmodning udsteder Søfartsstyrelsen også certifikater til skibe, hvis flagstat ikke har 

tilsluttet sig vragfjernelseskonventionen. Udstedelsen sker på samme vilkår som til danske skibe. 
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Stk. 3. Til skibe ejet af den danske stat udsteder Søfartsstyrelsen et certifikat, der bekræfter, at skibet 

er statsejet, og at skibets ansvar er dækket inden for de grænser, som er nævnt i kapitel 9. 

Stk. 4. Søfartsstyrelsen fastsætter nærmere regler om certifikatets udformning og gyldighedsperiode, 

om betaling for udstedelse og om, hvor certifikatet skal opbevares. Søfartsstyrelsen kan overlade 

udstedelsen af certifikater til andre, herunder private. 

 

§ 170. Et dansk skib, som har en bruttotonnage på 300 eller derover, må ikke gå i fart, medmindre det 

er i besiddelse af et certifikat som nævnt i § 169. 

Stk. 2. Et dansk skib, som har en bruttotonnage på 20 eller derover, men mindre end 300, må ikke gå 

i fart, medmindre der er tegnet forsikring i overensstemmelse med § 168. Tilsvarende krav om 

forsikring gælder i en situation omfattet af § 166, stk. 6. 

Stk. 3. Ethvert skib uanset nationalitet, der har en bruttotonnage på 300 eller derover, skal være i 

besiddelse af et certifikat svarende til det i § 169 nævnte certifikat for at anløbe eller afsejle dansk 

eller grønlandsk havn eller en offshoreinstallation på dansk eller grønlandsk søterritorium. Hvis 

skibets flagstat har tilsluttet sig vragfjernelseskonventionen, skal certifikatet være udstedt af 

flagstatens myndighed. Hvis skibets flagstat ikke har tilsluttet sig vragfjernelseskonventionen, skal 

certifikatet være udstedt af myndigheden i en stat, der har tilsluttet sig vragfjernelseskonventionen. 

Stk. 4. Søfartsstyrelsen og andre myndigheder, der af erhvervsministeren er bemyndiget dertil, kan 

nægte et skib adgang til eller forbyde det at forlade dansk eller grønlandsk havn eller 

offshoreinstallation eller andet laste- og lossested i Danmark eller Grønland eller på dansk eller 

grønlandsk søterritorium, hvis skibet ikke er i besiddelse af det certifikat, som er nævnt i stk. 1 eller 

3, eller hvis skibet ikke er forsikret som bestemt i stk. 2. « 

 

3. Efter § 170 indsættes i kapitel 8 a: 

»§ 170 a. For skibe eller vrag gælder §§ 164-170 tilsvarende, når skibet eller vraget bugseres. 

Stk. 2. Ved bugsering af andre genstande end skibe og vrag eller ved bugsering af skibe og vrag, for 

hvilke der ikke i andre regler i dette kapitel er foreskrevet forsikringspligt, er den, der har bestilt 

bugseringen, ansvarlig for omkostningerne forbundet med det bugseredes lokalisering, afmærkning, 

fjernelse og bjærgning, hvis genstanden, skibet eller vraget i forbindelse med bugseringen forliser, 

tabes, strander, synker eller driver til søs el.lign. på dansk eller grønlandsk territorium. Den, der har 

bestilt bugseringen, skal tegne en forsikring eller have anden tilsvarende økonomisk sikkerhed, der 

dækker ansvaret for omkostningerne. Den, der har bestilt bugseringen, skal desuden sikre, at slæbet 

er sødygtigt. 

Stk. 3. Den, der bugserer et skib, et vrag eller en anden genstand på dansk eller grønlandsk territorium, 

skal påse, at der er tegnet forsikring eller stillet anden tilsvarende økonomisk sikkerhed.« 

 

4. I § 175 indsættes efter stk. 2 som nyt stykke: 

»Stk. 3. Ansvarsgrænsen for krav i anledning af et vrags lokalisering, afmærkning og fjernelse er 

2.000.000 SDR for skibe, som ikke er passagerskibe, der udelukkende sejler i fast rutefart. For 

sådanne skibe med en tonnage på mere end 1.000 forhøjes ansvarsgrænsen således: 

1) For hvert ton fra 1.001 til 2.000 med 2.000 SDR, 

2) for hvert ton fra 2.001 til 10.000 med 5.000 SDR og 

3) for hvert ton over 10.001 med 1.000 SDR.« 

 

Stk. 3-6 bliver herefter stk. 4-7. 
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5. I § 175, stk. 4, der bliver stk. 5, ændres »stk. 1-3« til: »stk. 1-4«. 

 

6. I § 175, stk. 6, 1. pkt., der bliver stk. 7, 1. pkt., ændres »stk. 1-3« til: »stk. 1, 2 og 4«. 

 

7. I § 176, stk. 2, ændres »§ 175, stk. 3« til: »§ 175, stk. 4«. 

 

8. Før § 505 a indsættes i kapitel 19: 

»§ 505. Forældelsesfristen for den registrerede ejers ansvar i medfør af § 165 er 3 år, efter at den 

berørte stat har bestemt, at vraget udgør en fare. 

Stk. 2. Uanset hvornår den berørte stat bestemmer, at vraget udgør en fare, indtræder forældelsen 

senest 6 år efter den søulykke, der medførte vraget. 

Stk. 3. Anlæggelse af sag om betaling for domstolene suspenderer forældelsesfristen. 

Stk. 4. Består søulykken af flere hændelser, regnes fristen fra den første hændelse.« 

 

9. I § 514, stk. 1, 1. pkt., indsættes efter »§ 153, stk. 1, 3 eller 4,«: »§ 168, stk. 1 og 2,«. 

 

10. I § 514, stk. 1, 1. pkt., ændres »§ 168, stk. 1 og 2,« til: »§ 168, stk. 1, § 170 a, stk. 2 og 3,«. 

 

11. § 515 b affattes således: 

 

»§ 515 b. Søfartsstyrelsen kan i henhold til § 20 a i lov om sikkerhed til søs føre tilsyn med 

overholdelsen af §§ 153, 154 a og 168, § 169, stk. 4, § 170, § 170 a, stk. 2 og 3, og §§ 186, 197, 198, 

403 a-403 c, 440, 471 og 486 i denne lov og regler, der udstedes i medfør heraf.« 

 

§ 2 

 

Anordningen træder i kraft den []. 

 

 

Givet på … den … 

Under Vor Kongelige Hånd og segl 

FREDERIK R. 

 

/KONTRASIGNATUR 

 

 

 


