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Besvarelse af § 37 spø
rgsmål 2026-126 om in

denlandsk lufttrafik

Kære Jens NapãtôK Du har i henhold til § 3
7 i Forretningsorden fo

r Inatsisartut stillet spø
rgsmål til

Naalakkersuisut om ind
enlandsk lufttrafik. Dine

 spørgsmål er henvist t
il min besvarelse.

Spørgsmålene gengive
s enkeltvis nedenfor, e

fterfulgt af en besvarels
e.

Spørgsmål 1 Kan Naal
akkersuisut oplyse, hvo

r mange DHC-8-fly der
 fortsat vil

være til rådighed til alm
indelig indenrigsflyvnin

g af passagerer og luftf
ragt, hvis

to DHC-8-fly ombygges
 og tages i brug til Mari

time Domain Awarenes
s (MDA)-

programmet? Svar: Naalakkersuisut 
har indhentet oplysning

er fra Air Greenland A/
S til besvarelse af

spørgsmålet. Air Greenland har oply
st, at selskabet med åb

ningen af den nye lufth
avn i Ilulissat og

den forventede direkte 
beflyvning mellem Ilulis

sat og København vurd
erer, at

efterspørgslen på inden
rigsruterne fremadrette

t kan betjenes med 6 D
HC-8-fly, hvis to

DHC-8-fly ombygges o
g tages i brug til Maritim

e Domain Awareness-p
rogrammet.

Det bemærkes, at den 
konkrete tilrettelæggels

e af Air Greenlands ind
enrigsnetværk,

herunder disponering a
f flymateriel, ruteplanlæ

gning, kapacitet og frek
venser, som

udgangspunkt er et kom
mercielt og operatørmæ

ssigt anliggende for se
lskabet.

Naalakkersuisut fastlæ
gger således ikke den 

daglige disponering af 
Air Greenlands

flyflåde. Naalakkersuisut har do
g en servicekontrakt m

ed Air Greenland om fa
stvinget beflyvning

til Qaanaaq. For så vid
t angår denne trafikbet

jening er Air Greenland
 forpligtet til at

opfylde servicekontrakt
en inden for de ramme

r, der følger af aftalen.

Det bemærkes endvide
re, at Air Greenland i s

in årsrapport for 2025 b
eskriver

selskabets opgave som
 både levering af samfu

ndskritisk infrastruktur 
og kommerciel

drift i et konkurrencepræ
get marked. Air Greenl

and bèskriver samtidig
, at selskabet

varetager flyvning i, til o
g fra Grønland, og at ru

tenetværket skal under
støtte transport af

passagerer, fragt og po
st.

Air Greenlands vurderi
ng af, at indenrigsruter

ne fremadrettet kan be
tjenes med 6 DHC-

8-fly, skal ses i samme
nhæng med den nye lu

fthavnsstruktur. Det om
fatter både den

allerede konstaterede r
eduktion i indenrigstraf

ikken som følge af åbn
ingen af Nuuk

Lufthavn og forventning
en om, at feedertrafikke

n reduceres yderligere,
 når Ilulissat

Lufthavn åbner for dire
kte international beflyvn

ing.
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Naalakkersuisut vil følg
e udviklingen i trafikbet

jeningen og kapacitete
n, herunder i

forbindelse med ændrin
gerne i lufthavnsstruktu

ren.

Spørgsmål 2 Kan Naal
akkersuisut fremlægge

 de analyser, kapacitet
sberegninger,

vurderinger eller andre
 beslutningsgrundlag, s

om dokumenterer, at a
nvendelsen

af to DHC-8-fly til MDA
-programmet ikke vil m

edføre forringelser af d
en

indenlandske passager
befordring, luftfragt elle

r forsyningssikkerhede
n?

Svar: Naalakkersuisut 
har ikke udarbejdet sæ

rskilte analyser, kapaci
tetsberegninger

eller vurderinger af kon
sekvenserne for den in

denlandske passagerb
efordring, luftfragt

eller forsyningssikkerhe
d ved anvendelsen af t

o DHC-8-fly til Maritime
 Domain

Awareness-programme
t.

Der henvises i øvrigt til
 besvarelsen af spørgs

mål 1, hvor Air Greenla
nd har oplyst, at

selskabet vurderer, at e
fterspørgslen på indenr

igsruterne fremadrettet
 kan betjenes med

6 DHC-8-fly efter åbnin
gen af Ilulissat Lufthavn

 og den forventede dire
kte beflyvning

mellem Ilulissat og Køb
enhavn.

Naalakkersuisut vil følg
e udviklingen i trafikbet

jeningen og kapacitete
n.

Spørgsmål 3 Hvordan 
vurderer Naalakkersuis

ut de udfordringer, der 
allerede i

dag eksisterer med luft
fragt til kysten, herunde

r at DHC-8-flyene ikke 
er velegnede

til transport af kølevare
r, frugt, grøntsager og p

akkeforsendelser til de
 mere

afsidesliggende områd
er? Agter Naalakkersui

sut at iværksætte konk
rete tiltag for

at afhjælpe disse udfor
dringer?

Svar: Naalakkersuisut 
forventer ikke, at anven

delsen af to DHC-8-fly 
til Maritime Domain

Awareness-programme
t i sig selv vil medføre f

orringelser af luftfragtfo
rholdene. Der

henvises i den forbinde
lse til besvarelsen af sp

ørgsmål 1, hvor Air Gre
enland har oplyst,

at selskabet vurderer, a
t efterspørgslen på inde

nrigsruterne fremadrett
et kan betjenes

med 6 DHC-8-fly. Naalakkersuisut vil følg
e udviklingen i trafikbet

jeningen og luftfragtkap
aciteten.

Spørgsmål 4 Hvilke be
redskabsplaner har Na

alakkersuisut for at sikr
e

reservekapacitet, når to
 DHC-8-fly anvendes ti

l MDA-programmet, hv
is der

samtidig opstår teknisk
e fejl, planlagt vedligeh

oldelse, vejrmæssige fo
rstyrrelser

eller andre driftsmæssi
ge udfordringer?

Svar: Naalakkersuisut 
bemærker, at den konk

rete disponering af flym
ateriel, herunder

planlægning af reserve
kapacitet ved tekniske 

fejl, planlagt vedligehol
delse, vejrmæssige

forstyrrelser eller andre
 driftsmæssige udfordri

nger, som udgangspun
kt er et

operatørmæssigt ansva
r for Air Greenland.

Naalakkersuisut fastlæ
gger således ikke den 

daglige disponering af 
Air Greenlands

flyflåde eller selskabets
 interne beredskabs- og

 driftsplanlægning.

For så vidt angår den s
ervicekontrakt, som Na

alakkersuisut har med 
Air Greenland om

fastvinget beflyvning til
 Qaanaaq, er Air Green

land forpligtet til at opfy
lde

servicekontrakten inde
n for de rammer, der fø

lger af aftalen.



Der henvises i øvrigt til
 besvarelsen af spørgs

mål 1, hvor Air Greenla
nd har oplyst, at

selskabet vurderer, at e
fterspørgslen på indenr

igsruterne fremadrettet
 kan betjenes med

6 DHC-8-fly efter åbnin
gen af Ilulissat Lufthavn

 og den forventede dire
kte beflyvning

mellem Ilulissat og Køb
enhavn.

Spørgsmål 5 Hvordan 
vurderer Naalakkersuis

ut, at MDA-programme
t vil påvirke

passagerbefordringen,
 luftfragten og leverings

tiderne til Qaanaaq, Up
ernavik,

Qaarsut, Sisimiut, Man
iitsoq, Paamiut, Qaqort

oq, Tasiilaq samt øvrig
e byer, der

betjenes med DHC-8-fl
y, og hvilke konkrete fo

rberedelser er gennem
ført?

Svar: Der henvises til b
esvarelsen af spørgsm

ål 1, hvor Air Greenlan
d har oplyst, at

selskabet vurderer, at e
fterspørgslen på indenr

igsruterne fremadrettet
 kan betjenes med

6 DHC-8-fly, hvis to DH
C-8-fly ombygges og ta

ges i brug til Maritime D
omain

Awareness-programme
t.

Naalakkersuisut forven
ter på den baggrund ik

ke, at MDA-programme
t i sig selv vil

medføre forringelser af
 passagerbefordringen

, luftfragten eller leverin
gstiderne til de

nævnte destinationer. Naalakkersuisut vil følg
e udviklingen i trafikbet

jeningen og luftfragtkap
aciteten.

Spørgsmål 6 Hvilke ko
nkrete initiativer vil Naa

lakkersuisut iværksætte
 for at sikre,

at der ikke opstår opho
bning af luftfragt, og at 

post, medicin, fødevare
r,

reservedele samt andre
 samfundskritiske forsy

ninger fremkommer ret
tidigt?

Svar: Naalakkersuisut 
er løbende i dialog med

 Air Greenland A/S og 
Tusass A/S om

luftfragt. Dermed er Na
alakkersuisut ikke direk

te involveret i planlægn
ingen af transport

af det nævnte, eftersom
 det er et driftsanliggen

de for de nævnte virkso
mheder.

Spørgsmål 7 Har Naala
kkersuisut planer om a

t anskaffe flere fly eller
 på anden

måde udvide den natio
nale flykapacitet, såled

es, at den indenlandsk
e

passagerbefordring og
 luftfragt kan styrkes og

 forbedres?

Svar: Naalakkersuisut 
har ikke planer om at a

nskaffe flere fly eller på
 anden måde

udvide Air Greenlands 
flykapacitet. Det bemæ

rkes, at Air Greenland 
A/S er et

selvstyreejet aktieselsk
ab, og at den konkrete 

disponering af selskabe
ts flyflåde,

herunder vurderinger a
f behovet for flykapacit

et, materielanskaffelse
r, ruteplanlægning

og driftsøkonomi, som 
udgangspunkt er et kom

mercielt og operatørmæ
ssigt anliggende

for selskabet. Air Greenland A/S fore
tager derfor selv de nø

dvendige vurderinger a
f, om selskabets

flykapacitet er tilstrækk
elig og driftsmæssigt fo

rsvarlig i forhold til de o
pgaver, selskabet

varetager. Naalakkersuisut følger 
dog udviklingen i den s

amlede trafikbetjening,
 herunder

passagerbefordring og
 luftfragt, særligt i forbin

delse med ændringern
e i

lufthavnsstrukturen. Spørgsmäl 8 Hvilke ko
nkrete servicemål har N

aalakkersuisut fastsat f
or den

indenlandske lufttrafik, 
herunder vedrørende r

ettidighed, levering af l
uftfragt og

den samlede forsyning
ssikkerhed?



Svar: Naalakkersuisut 
er involveret i den konk

rete indenlandske lufttr
afik, omfattet af

servicekontrakterne. Se
rvicekontrakterne er tilg

ængelige på kanat.gl. L
uftfragt er

inkluderet under ramm
erne for servicekontrak

terne.

Spørgsmål 9 Arbejder 
Naalakkersuisut med e

n samlet langsigtet stra
tegi for den

indenlandske lufttrafik?
 Hvis ja, kan Naalakker

suisut redegøre for sta
tus,

herunder behovet for fl
ykapacitet, reservefly, k

apacitet til flyfragt samt
, hvordan

betjeningen af byer og 
bygder forventes forbe

dret fremadrettet?

Svar: Den kommerciell
e indenrigs lufttrafik, he

runder flykapacitet er e
t anliggende for Air

Greenland A/S. Naalakkersuisut arbejd
er med servicekontrakt

erne for passagerbefor
dring, og

igangværende og pote
ntielle projekter for anlæ

ggelse af regionale luft
havne.

Jeg håber, at det ovens
tående besvarer dine s

pørgsmål.

Med venlig hilsen imaw Faver Bjorvev Iddimanngiiu Jensen B
ianco


