Kommuninut, Nunaqarfinnut, Isorliunerusunut, Attavegaqatigiinnermut Ineqarnermullu Naalakkersuisoq

Medlem af Naalakkersuisut for Kommuner, Bygder, Yderdistrikter, infrastruktur og Boliger

Medlem af Inatsisartut Vivian Motzfeldt, Siumut

Besvarelse af § 37 spergsmal nr. 2017-085 vedr. Mittarfeqarfiit

Keere Vivian Motzfeldt,

Tak for dine spgrgsmal vedr. Mittarfeqarfiit, som du har sendt i medfegr af § 37 i
forretningsordenen for Inatsisartut. Der er blevet hentet input fra Mittarfeqarfiit.
Spergsmalene vil blive besvaret enkeltvis nedenfor.

1.

Sikrer Mittarfeqarfiit en neutral og lige behandling af alle operatorer i
luftfartssystemet?

Svar: Mittarfeqarfiit oplyser, at alle operatgrer tilbydes lige behandling gennem
Mittarfeqarfiits Takst- og Betalingsregulativ. Herudover tilbyder Mittarfeqarfiit en
raekke serviceydelser, der udbydes pa kommercielle vilkar — herunder handling,
braendstof mv. Inden for disse ydelser kan Mittarfeqarfiit forhandle vilkar med de
enkelte operatgrer - eksempelvis storkundeaftaler. Det er i den forbindelse vigtigt at

sla fast, at to lige store kunder vil kunne tilbydes ens vilkar under en storkundeaftale.

Samme eller tilsvarende forhold er i gvrigt internationalt geeldende indenfor
branchen.

Er det korrekt at Mittarfeqarfiit tager en forskellig pris for samme brandstof
(samme by) for forskellige operatorer og kunder?

Svar: Ja, se svaret ovenfor vedrgrende storkundeaftaler. | tiliaeg hertil, skal det
oplyses at Mittarfegarfiit har igangsat en undersggelse af prisstrukturen for deres
kommercielle ydelser — herunder eksempelvis breendstof — med henblik pa at
undersgge mulighederne for at optimere forholdende for operatgrerne.

Hvor stor besparelse ville hver enkelt operater fa ved at alle betalte den
laveste pris?

Svar: Mittarfeqarfiit oplyser, at det umiddelbare belgb Mittarfeqarfiit vil miste i
deekningsbidrag hvis alt Jet A-1 blev solgt til lavest pris til alle kunder er 2.530.217
kr. Dette er derved det samlede belgb operatarerne vil spare.

Beregningerne er baseret pa en antagelse om, at alle eksisterende

kunder fortsat keber samme maengder som de gjorde i 2016, og at der ikke kommer
nye kunder til - uanset om prisen aendrer sig. Efterspgrgslen pa JET A-1 antages
altséd veerende konstant og uafhaengig af pris, hvilket reelt er meget usandsynligt.
Det samlede tab i deekningsbidrag ved pris 6,88 kr./liter for alle kunder,

vil derfor hgjst sandsynligt vaere mindre end de 2.530.217 kr., da salget i liter
sandsynligvis ma forventes at stige, safremt prisen saettes ned. Dette ma forventes
at geelde iseer til de mindre kunder, der i dag betaler den hgjeste pris. Hvor meget
mindre, er vanskeligt at konkludere, eftersom priselasticiteten pa JET 1-A ikke er
undersggt.

Mittarfeqarfiit oplyser, at de seelger dette braendstof til 47 kendte kunder og
derudover til et meget stort antal kunder, der enten betaler kontant eller med
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braendstofkreditkort. Stort set alle kunder er udenlandske kunder, der bruger
Gronland som "tankstation" henover Atlanten.

Er det korrekt at Mittarfeqarfiit opkraever betaling uden hjemmel i
regulativerne?

Svar: Nej, dette er ikke korrekt.

| hvor stor udstrakning har Mittarfeqarfiit lavet aftaler i henhold til § 14 i
betalingsregulativet samt § 7 i handlingsbestemmelserne?

Svar: Indledningsvis skal det oplyses, at § 14 sjeeldent finder anvendelse.
Mittarfeqarfiit oplyser endvidere, at § 14 i takst og betalingsregulativet fandt
anvendelse gennem forhandlinger med Air Iceland i forbindelse med opstart af den
nye rute fra Reykjavik til Kangerlussuag. Her fandt Mittarfegarfiit, at en midlertidig og
begraenset afgiftsnedsaettelse begrundet i forretningsmaessige hensyn, skabte
incitamentet for operata@rens etablering af den ny rute fra og til Grgnland.

Denne tidsbegreensede afgiftsnedsaettelse administreres efter den tilsvarende EU
lovgivning.

Andre operatgrer der gnsker at etablere sig i Granland, vil i en sammenlignelig
situation kunne forvente samme afgiftsnedseettelse.

Mht. § 7 i handlingsbestemmelserne oplyser Mittarfeqgarfiit, at den ligeledes finder
anvendelse i meget begraenset udstreekning.

Hvad har det kostet Mittarfeqarfiit i mistede indtagter de seneste 5 ar at lave
langvarige seeraftaler, i forhold til de i regulativerne bestemte priser?

Svar: Mittarfeqarfiit oplyser, at de ikke har indgéet aftaler, der har pafert et tab. Det
skal naevnes, at undtagelsesbestemmelserne finder anvendelse i de tilfeelde som for
Mittarfeqarfiit, ud fra et forretningsmaessigt hensyn, forventer at kunne generere
merindtjening.

Findes der takster og betalinger fra 3. mand der ikke er offentlige?

Svar: Ja, Mittarfeqarfiit oplyser, at individuelt indgaede aftaler ikke er offentligt
tilgeengelige.

Handlingsbestemmelserne (version 2.4) tvinger ifelge § 2.1 alle andre end
ovenstaende til at blive handlet. Hvorledes hanger dette sammen med lige
behandling, nar ikke alle operaterer har mulighed for at benytte § 2.2?

Svar: Handlingsbestemmelserne sikrer netop, at alle behandles ens. Der er indfert
tvungen handling for alle selskaber, som ikke har egenhandling (§ 2 stk. 2.1 0g 2.2).
Dette er indfart af flyvesikkerhedsarsager, sa det bl.a. sikres, at Iuftfartgjet bliver
guidede og placeret sikkerhedsmeessigt forsvarligt.

Hvor stor indtagt har Mittarfeqarfiit mistet ved at tillade operaterer i enkelte
omrader at benytte sig af § 2.2 i handlingsbestemmelserne (version 2.4) over
de seneste 5 ar?

Svar: Mittarfeqarfiit kan for nuvaerende ikke praecist oplyse hvor stort
deekningsbidrag, virksomheden muligvis har mistet, ved at indga aftaler om
egenhandling med hjemmehgrende luftfartsselskaber. Mittarfeqarfiit oplyser
endvidere, at selvskabet ogsa her fglger den almindelige internationale standard pa
omradet.



10. Er det korrekt at Mittarfeqarfiit ikke er i stand til at servicere grundleeggende
sikkerhedsfunktioner, der normalt varetages af lufthavne i andre lande? a.
Eksempelvis: De-icing

Svar: Mittarfeqarfiit er koncessionshaver pa de Grgnlandske lufthavne og
helikopterflyvepladser. Mittarfeqarfiit er under fagmaessigt tilsyn af Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen, som sikrer, at lovgivne flyvesikkerhedsniveau til stadighed
opretholdes.

Mittarfeqarfiit oplyser, at de-icing er en handlingsfunktion, og udfgres af
handlingsselskaber. Mittarfegarfiits handlingsservice tilbyder ikke denne service,
men har indgaet en aftale med Air Greenland, som udfgrer denne service pa flere
lufthavne.

Med venlig hils

MutelB. Eg



