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Medlem af Inatsisartut Besvarelse af § 37 spø
rgsmål 2026-096 om se

rvicekontrakt situatione
n i Tasiilaq

Kære Gerth Du har i henhold til § 3
7 i Forretningsorden fo

r Inatsisartut stillet spø
rgsmål til

Naalakkersuisut om Se
rvicekontrakt forhold i T

asiilaq og Østgrønland
. Dine spørgsmål er

henvist til min besvarel
se. Spørgsmålene gen

gives enkeltvis nedenfo
r, efterfulgt af en

besvarelse. Spørgsmål 1 Ønsker N
aalakkersuisut på kort 

sigt at indgå en ny serv
icekontrakt

for den kritiske trafiksitu
ation i Tasiilaq?

SVAR: Den gældende 
servicekontrakt for heli

kopterbefordringen i Ta
siilaq-området er

bindende og løber frem
 til udgangen af 2030. D

er er derfor på nuvære
nde tidspunkt

ikke planer om at indgå
 en ny servicekontrakt 

på kort sigt.

Naalakkersuisut er imid
lertid opmærksom på d

e udfordringer, der har 
været med

helikopterbetjeningen i
 Tasiilaq-området. Air G

reenland har oplyst, at 
selskabet prioriterer

at udbedre de tekniske
 udfordringer, der opstå

r, og arbejder på at sta
bilisere driften inden

for rammerne af den gæ
ldende servicekontrakt

.

Naalakkersuisut har fok
us på at styrke trafikbe

tjeningen i Østgrønland
 og på at afsøge

mulige forbedringer ind
en for de rammer, der g

ælder. Derfor arbejdes
 der på at undersøge

hvilke handlemulighede
r der kan bringes i anve

ndelse inden for de gæ
ldende

kontraktmæssige, økon
omiske og operative ra

mmer.

Spørgsmål 2 Kan Naal
akkersuisut inden for d

en nærmeste fremtid fo
rhandle en

ny trafikaftale for flyvnin
g til og fra Nuuk, Kulus

uk og Island?

SVAR: Naalakkersuisut har på
 nuværende tidspunkt i

kke truffet beslutning o
m at indgå en ny

trafikaftale for flyvning 
mellem Nuuk, Kulusuk 

og Island. Trafikbetjeni
ngen i Østgrønland

er imidlertid en prioritet
 for Naalakkersuisut, og

 mit departement afsøg
er derfor, hvilke

forbedringsmuligheder 
og handlemuligheder d

er kan bringes i anvend
else inden for de

gældende kontraktmæ
ssige, økonomiske og o

perative rammer.

Naalakkersuisut vurder
er løbende behovet for

 servicekontrakter og e
ventuelle

tilpasninger af trafikbet
jeningen. Behovet for s

ervicekontrakt vurderes
 som udgangspunkt

efter følgende princippe
r, og står beskrevet i fin

ansloven:

GOVERNMENT OF GR
EENLAND

Dato: 25-06-2026 Sagsnr.: 2026 - 10876 Akt-ID.:26544710 Postboks 909 3900 Nuuk (+299) 34 50 00 E-mail: box909@nanoq
.gl

www.naalakkersuisut.g
l



• Manglende transportm
uligheder - Om der ude

n offentlig

understøttelse ikke vil v
ære en reel transportm

ulighed på

kommercielle vilkår, • Sikring af overkomme
lige priser - Om

offentlig understøttelse
 vil blive for høje,

° Acceptabel frekvens -
 Om transportfrekvense

n uden offentlig

understøttelse vil være
 så lav, at den ikke vurd

eres tilstrækkelig for
lokalsamfundets behov

,

• Trafikal sammenhæn
g - Om den overordned

e sammenhæng i

trafikstrukturen ellers v
il blive væsentligt svæk

ket.

et- eller fragtpriser ude
n

For så vidt angår flyvni
ng mellem Nuuk, Kulus

uk og Island, vil en eve
ntuel ny trafikaftale

derfor skulle vurderes k
onkret i forhold til disse

 kriterier, herunder om 
der foreligger et

behov, som ikke kan dæ
kkes på kommercielle v

ilkår eller inden for de e
ksisterende

kontraktmæssige ramm
er.

Spørgsmål 3 Eller kan 
der på kort sigt indgås 

en trafikaftale for flyvni
ng til og fra

Nuuk, Kulusuk og Nerle
rit Inaat (Kap Tobin/Ka

ngertsaaiva)?

SVAR: Naalakkersuisut har på
 nuværende tidspunkt i

kke truffet beslutning o
m at indgå en ny

trafikaftale for flyvning 
til og fra Nuuk, Kulusuk

 og Nerlerit Inaat (Kap

Tobin/Kangertsaaiva) i
det der allerede er indg

ået en servicekontrakt 
med Norlandair.

Spørgsmål 4 Hvis ikke,
 hvorfor ønsker Naalak

kersuisut så ikke at gør
e dette?

SVAR: Der er på nuværende t
idspunkt servicekontrak

t med Norlandair for be
flyvning mellem

Akureyri / Reykjavik og
 Nerlerit Inaat. Naalakk

ersuisut vurderer Iøben
de behovet for

servicekontrakter og ev
entuelle tilpasninger af

 trafikbetjeningen. Beho
vet for

servicekontrakt vurdere
s som udgangspunkt e

fter de beskrevne princ
ipper i besvarelsen

til spørgsmål 2, og står
 beskrevet i finansloven

.

Spørgsmål 5 Foregår d
er en indirekte og pass

iv affolkningsstrategi ov
er for

Østgrønland? SVAR: Det er ikke hensigten m
ed servicekontrakterne

 for passagerbefordring
, at der sker en

indirekte og passiv affo
lkningsstrategi, men de

rimod er formålet at sty
rke mobilitet, hvor

kommerciel drift alene 
ikke kan opretholde et 

tilstrækkeligt transportt
ilbud.

Udviklingen af Østgrøn
land er et prioriteret om

råde for Naalakkersuis
ut.

Det fremgår fortsat af k
oalitionsaftalen, at der 

skal arbejdes videre m
ed anlæggelsen af

en lufthavn i Tasiilaq. | 
finansåret 2026 er der 

på den baggrund afsat
 2 mio. kr. til det

videre arbejde med und
ersøgelser og planlægn

ing vedrørende en mul
ig lufthavn i



Det bemærkes endvide
re, at der i henhold til ra

mmeaftalen mellem Na
alakkersuisut og

Regeringen i Danmark
 arbejdes med etablerin

g af en ny regional land
ingsbane i

Ittoqqortoormiit. Projek
tets videre udmøntning

 forventes at indgå som
 et væsentligt

element i Naalakkersui
suts samlede overvejel

ser om den fremtidige s
truktur og

organisering af lufttrafik
ken i Østgrønland.

Spørgsmål 6 Er det for
di østgrønlændere ikke

 er lige så meget værd 
som resten

af Landet? SVAR: Alle mennesker
 er lige meget værd!

Naalakkersuisut anerke
nder, at de trafikale udf

ordringer i Østgrønland
 kan give anledning

til frustration og en ople
velse af, at området ikk

e prioriteres tilstrækkel
igt. Det er en

væsentlig problemstillin
g, som Naalakkersuisu

t tager meget seriøst. D
et er netop derfor,

vi arbejder på at optime
re de nuværende heliko

pteraftaler og har afsat
 midler på

finansloven til lufthavns
projekterne i både Tasi

ilaq og Ittoqqortoormiit,
 så vi kan skabe en

mere stabil og værdig i
nfrastruktur i Østgrønla

nd.

Jeg har samtidig et sæ
rligt fokus på at styrke 

trafikbetjeningen i Østg
rønland og på at

afsøge mulige forbedrin
ger inden for de ramme

r, der gælder. Området
 er en prioritet for

mig, og jeg har derfor b
edt departementet und

ersøge, hvilke handlem
uligheder der kan

bringes i anvendelse in
den for de gældende k

ontraktmæssige, økono
miske og operative

rammer. Spørgsmål 7 Foretræk
ker Naalakkersuisut, at

 borgerne i Tasiilaq og 
omegn blot

ignoreres af resten af L
andet?

SVAR: Nej. Borgerne i 
Tasiilaq og omegn blive

r ikke ignoreret.

Naalakkersuisut anerke
nder, at de trafikale udf

ordringer i Østgrønland
 har stor betydning

for borgernes hverdag,
 erhvervslivet og den g

enerelle udvikling i omr
ådet. Det er derfor

et område, som Naalak
kersuisut har fokus på.

Der arbejdes både med
 kortsigtede og langsig

tede initiativer. På kort 
sigt følges

situationen i helikopterb
etjeningen tæt i dialog 

med Air Greenland, he
runder arbejdet med

at stabilisere og optime
re driften inden for ram

merne af den gældend
e servicekontrakt.

På længere sigt arbejd
es der videre med de in

frastrukturelle mulighed
er i Østgrønland.

Det fremgår af koalition
saftalen, at arbejdet me

d anlæggelsen af en lu
fthavn i Tasiilaq

skal videreføres, og i fi
nansåret 2026 er der a

fsat 2 mio. kr. til det vid
ere arbejde med

undersøgelser og planl
ægning vedrørende en

 mulig lufthavn i Tasiila
q.

Derudover arbejdes de
r i henhold til rammeaft

alen mellem Naalakker
suisut og

Regeringen i Danmark
 med etablering af en n

y regional landingsban
e i Ittoqqortoormiit.



Naalakkersuisut har så
ledes konkrete initiative

r rettet mod Østgrønlan
d, og

trafikbetjeningen i områ
det er et spørgsmål, so

m Naalakkersuisut forts
at har særligt fokus

på. Jeg håber, at det ovens
tående besvarer dine s

pørgsmål.

Med venlig hilsen limasan Jerte Bruer Iddimanngiiu Jensen B
ianco


