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Jeg takker for dit indleeg og vil gerne benytte lejligheden til at preecisere,

atm adhaeden -fo cHve-et he v a Dgrasm et om-befhaA/ning

_Hhvis vi skulle beflyve Ivittuut/Kangilinnguit, ville vi overskride den af landstinget
fastsatte ramme til trafiksystemet.

Vi ville gerne have beflgjet Ivittuut eller Arsuk, og vi forventede pa et tidspunkt
ogsa at have rad til det, jf. det brev af 8. august 2005, som du henviser til. Det
havde vi bare ikke.

Som bekendt, har landstinget i finansloven prioriteret uddannelse pa bekostning af
trafik. Det betyder, at der ydesvi-alle-sammen-ma-finde-os--idt mindre tilskud til

billetterne_i servicekontraktomraderne, til fordel for at-sikre-vore-bgrn-en-god-start
paivetflere bevillinger pd uddannelsesomradet.—Sadan-erdet--hele-landet-og
o | o - . i

Grunden til, at vi forventede at kunne betale for beflyvning af Ivittuut, er, at Air
Greenland; sem-du-kerrekt-bemaerker-i dag flyver lige forbi Ivittuut pa vej fra
Paamiut til Narsarsuag, og at vi derfor forventede at kunne ggre det relativt billigt.

Kangilinnguit blev i 2005lver—i—dag betjent to gange om ugen med en S-61
helikopter — en gang i sydgaende retning og en gang i nordgadende retning, til

falgende billetpriser:

Kangilinnguit — Narsaq 2.431 kr.
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Kangilinnguit — Narsarsuaq 2.001 kr.
Kangilinnguit — Paamiut 1.726 kr.
Kangilinnguit — Qaqortoq 2.666 kr.

KNI Pilersuisoq A/S vil betjene passagererne til/fra Arsuk og Kangilinnguit med en
bad fra Qagortoq. Det forventes, at KNI i fgrste omgang vil besejle disse to steder
med Angaju Ittuk, som KNI overtager fra Royal Arctic Bygdeservice, der har en
passagerkapacitet pa 12 personer. KNI vil i Igbet af 2006 udfase brugen af Angaju
Ittuk og i stedet indszette en hurtiggaende friskvarebad af typen Kingfisher 45, som
ogsa vil have en passagerkapacitet pa 12 personer. Kingfisher 45 er med en
marchhastighed pa 18 knob betragteligt hurtigere end Angaju Ittuk med 8 knob.

Billetprisen mellem Arsuk/Kangilinnguit- Qagortoq forventes at veere 500-700 kr.

| forbindelse med overvejelserne om betjening af Kangilinnguit/Arsuk, tilbad Air
Greenland A/S at lgse denne befordringsopgave som et tilleeg til Paamiut-
kontrakten for 3,3 mio. kr. Til sammenligning er Kangilinnguit/Arsuk kontrakten
med KNI Pilersuisoq pa 1,1 mio. kr.

Det er vigtigt at understrege, at Air Greenlands tilbud skal ses som et tilleeg til
Paamiut-kontrakten, som er afpasset i forhold til feerdigetableringen af
landingsbanen i Paamiut efteraret 2007. Paamiut vil herefter blive betjent med
fastvingede fly, hvilket betyder, at der ikke vil veere en helikopterrute mellem
Paamiut-Narsarsuaq, som Kangilinnguit/Arsuk kan kobles pa. Der vil altsa under
alle omsteendigheder ikke veere helikopterbetjening efter 2007

Til information var der ifglge Air Greenlands on-off statistik for Kangilinnguit i 2004
210 passagerer, der rejste fra Kangilinnguit, og 288 passagerer, der rejste til
Kangilinnguit med helikopter fordelt pa fglgende destinationer:

Kangilinnguit — Narsaq 3
Kangilinnguit — Narsarsuaq 152
Kangilinnguit — Paamiut 45
Kangilinnguit — Qaqgortoq 10
Afrejsende ialt 210
Narsaq — Kangilinnguit 7
Narsarsuaq — Kangilinnguit 149
Paamiut — Kangilinnguit 81
Qagortoq — Kangilinnguit 51
Tilrejsende ialt 288

Og ifglge Grgnlands Statistik boede der i 2004 183 personer i lvittuut Kommune,
heraf var 17 fgdt i Grgnland. De 183 personer var fordelt med 11 personer i Ivittuut
by og 172 personer i Kangilinnguit, som ma formodes at veere ansat ved
Fladestation Grgnnedal / Grgnlands Kommando.
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Da det samtidigt er-Direktoratets-opfattelse;formodes, at de store udskiftninger af
personel ved fladestationen lgses ved, at marinens egne fartgjer sejler til/fra

Narsarsuagq, er behovet for transport simpelthen for lille til at berettige bade sejlads
og beflyvning.

Jeg haber at ovenstaende kan tjiene som et klart og forstaeligt svar pa dit
spgrgsmal.

Du har i din begrundelse af spargsmalet desuden sat spgrgsmalstegn ved vores
prioritering af Grgnnedal, Arsuk og Ivittuut. Derfor har jeg tilladt mig nedenfor at
vedhaefte de principper prioriteringen er foregaet efter. Gennemgangen kan ogsa
findes i den husstandsomdelte brochure om Trafiksystem 2006, som bliver sendt
ud i disse dage.

Baerende principper i den nye trafikstruktur

De fleste flypassagerer og starstedelen af luftfragten transporteres i dag uden
offentlige tilskud. Transporten udferes pa det man kalder kommercielle vilkar. Det
vil sige, at operatgren fastsaetter billetprisen, og at den pris passageren betaler for
billetten deekker omkostningerne ved transporten. De kommercielle trafikomrader
er typisk kendetegnet ved, at der er mange passagerer, og at der er anlagt
landingsbaner til fastvinget beflyvning.

Servicekontrakterne

I nogle omrader af landet er det ngdvendigt, at Hiemmestyret giver tilskud til
passagertransport og fragt, hvis omraderne skal forsynes, og folk skal have
mulighed for at rejse til rimelige penge. Her deekker den pris, passageren betaler
for billetten, ikke den reelle omkostning ved transporten.

Disse omrader betjenes via de sakaldte servicekontrakter, der betales gennem
tilskud fra Hjemmestyret. | nogle servicekontraktomrader har Hiemmestyret de
seneste ar givet tilskud pa helt op til 90% af billetprisen til hver billet, mens
passageren selv kun har betalt 10% af den reelle billetpris.

Det er isaer de omrader, der betjenes via servicekontrakter, som vil opleve
aendringer, nar den nye trafikstruktur bliver indfart. Besparelserne pa trafikomradet
betyder, at der i fremtiden er feerre penge til indgaelse af servicekontrakter.

Det er Landsstyrets malsaetning at sikre, at befolkningen uanset bosted har
mulighed for at rejse, og at der sker en regelmaessig forsyning med varer.
Hjemmestyret yder derfor ogsa i fremtiden tilskud til transport via servicekontrakter,
men tilskudspolitikken er s&endret med den nye trafikstruktur.

Et opger med dobbelttilskud

Hidtil har Hjemmestyret givet tilskud til forskellige transportformer til de samme
destinationer. Inden for passagertransport har Hiemmestyret givet tilskud til bade
helikopterbeflyvning og passagersejlads til de samme byer og bygder.
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Det betyder, at Hiemmestyret har stgttet flere transportformer, der hver iseer tager
passagerer fra hinanden. Det giver en ringere udnyttelse af transportformerne, og
dermed ogsa en ringere udnyttelse af det offentlige tilskud til trafikken.

Den nye trafikstrukturs baerende princip er, at Hiemmestyret ikke laengere yder
flere tilskud til konkurrerende transportformer til de samme destinationer.

Bedre udnyttelse af samfundets ressourcer

| fremtiden statter Hiemmestyret saledes én passagertransportform per destination.

Det betyder, at passagererne i servicekontraktomraderne fremover ikke kan veelge
mellem to stgttede transportformer.

For passagererne kan dette opfattes som en ulempe, men det giver en langt bedre
udnyttelse af trafikken og dermed af vores feelles ressourcer, nar der kun gives
tilskud til et system. De midler vi sparer ved at afskaffe dobbelttilskud, kan vi bruge
pa uddannelse.

Det private initiativ

Det er naturligvis muligt for alle at etablere, udvikle og drive passagerbefordring
internt i Grgnland, hvornar og hvor de vil. Men det skal ske pa
konkurrencemaessige vilkar og uden offentlige tilskud.

Nar det offentlige tilskud til eksempelvis kystsejladsen bortfalder, abner det nye
muligheder for at det private initiativ kan blomstre.

Jeg-synes-faktisk—at-detmMed Trafikstruktur 2006 er det lykkedes at skabe et nyt
og mindre tilskudskraevende trafiksystem, som stadig deekker hele landet, og hvor

stgrsteparten af landets borgere, kun oplever begreensede ulemper. Men det er jo
klart, at Trafiksystem 2006 ikke har samme hgje serviceniveau, som det gamle
system. Det kan ikke lade sige ggre, nar man veelger at flytte 38% af bevillingen pa

trafikomradet til uddannelsesomradet. Det-eretfaktum-sem-badedirektoratetog
| o . l . o i

Ikinngutinnersumik inuulluagqusillunga
Med venlig hilsen

Jargen Waever Johansen
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