Inegarmermut, Sanaartornermut Attavegaqatiglinnermullu Naalakkersulsoq NAALAKKERSUISUT

Medlem af Naalakkersuisut for Bolig, Byggeri og Infrastruktur

Inatsisartunut ilaasortat
IMAANI

Imm. 18-ip aamma imm. 167-ip siullermeerneqgarnerini apeqqutit ogaaseqaatillu
malitsegartinneqarneri

inatsisartunut,

Aallarniutigalugu 12. november 2015-imi imm. 18-ip aamma imm. 167-ip
siullermeerneqarnerini ogallinnermut pingaarutilimmut soqutiginninnerup annertunera
pillugu qujarusuppunga.

Matuma kinguliani ogallinnermut malitsigitillugu apeqqutinut ogaaseqgaatinullu,
siullermeerinninnermi saqqummiunneqartunut arlalinnut akissuteqaateqassaanga.

llisimaneqartutul Naalakkersuisut Ittogqortoormiini nunap immikkoortuani mittarfimmik,
Tasiilami aamma Qagortumi nunat imarpiup avannaaniittut mittarfiannik
sanaartortogarnissamik siunnersuuteqarput . Tamatuma saniatigut Nuummi aamma

llulissani mittarfiit nunani tamalaani mittarfittut tallineqarnissaat siunnersuutigineqarpog.

Ogqallinnerup malitsigisaanik siunnersuutit ingerlaavartumik pitsaassusilerneqartarput,
kingullermik itassutigineqarluni tunngaviusumik pilersaarusiornissagq allilerinissamik
periarfissaqartitsisumik. Assersuutigalugu Naalakkersuisut isumagarput, Tasiilami
taamatuilu Qaqortumi mittarfinnik 1.198 melerinik pilersaarusiortoqassasoq, mittarfiit
taakku 1.400 meterinik tallineqarnissaannut periarfissaqartereerlugit, taamaalillunilu
mittarfinni marluusuni suliat assigiinngitsut ataatsimut sunniutigisinnaasaasa
piviusunngortinnegarsinnaanissaat siunnerfigineqassalluni. Taamatuttaag Nuummi
mittarfiup 2.200 meterinut talleqginnegarsinnaanissaa siunnerfigalugu 1.799 meterinut
tallineqarnissaanut tunngaviusumik pilersaarusiortogassaag. Kiisalu llulissani mittarfiup
1.799 meterinut naalinegarsinnaanissaa siunnerfigalugu 2.200 meterinut
tallinegarnissaa pilersaarusiorneqassaaq. Taamaalilluni pilersaarusiornermi
aalajangiinissamut tunngavissat sapinngisamik tamakkiisut
pissarsiarineqarsinnaanissaat qulakkeerneqassaaq, tassanilu mittarfiit ilusissaat pillugit
aalajangiinerit suliassat ingerlanissaannut tapertaalluarnerpaasut pissapput.

Sanaartornermut Ataatsimiititaliag nunap immikkoortuini mittarfiit timmisartunik 19-it
tikillugit ilaasoqarsinnaasunik sullissisinnaalersillugit atorsinnaanerinik appartitsinikkut
gaffatsitsinikkullu mittarfiit aamma heliportitfhelipads-it pioreersut atorsinnaanerinik
allannguinissamut siunnersuutegarpoq.

Ukiut arlallit ingerlanerini nunatsinni mittarfiit ilusaannik ineriartortitsinissamut
funngavissat arlallit misissoqqissaarneqarsimapput. Misissueqgissaarnermut
tunngaviusut annerfupput, naak inerniliissutaasut assigiinngikkaluartut. Mittarfiit
ineriartortinneqarnerini kingunerisassatut sagqummerlussat sorpiaassanersut
eqqoqqissaartumik eqgoriaruminaapput.

Mittarfiit ataasiakkaat mittarfiit ilusiligaaneranni atuuffiisa inissisimaffiisalu aallunnissaat
pingaaruteqarpoq. Assersuutigalugu mittarfiit takissusaasa saniatigut tunngavissat
arlallit mittarfiit pisinnaasaannut aalajangiisuusarput. Atortuni alornegarsinnaasuni
motoorit sakkortussusaat atorluilu pingaaruteqartorujussuusarput, taamatullu mittarfiit
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mikkiartornermut atortui pingaaruteqartarlutik. Kalaallit Nunaanni mittarfiit nunat
tamalaat, nunat Imarpiup avannaaniittut nunallu immikkoortuisa mittarfiisa
naammaginartumik ogimaaqatigiinnissaasa qulakkeerneqarnissaa Naalakkersuisut
pingaartippaat.

Aalajangiiffigisassatut siunnersuut sagqummiunneqartoq tunngavigalugu nunatsinni
silaannakkut angallassinermut attaveqaatit tamarmiusut naammassisaqarfiunerulissasut
pitsanngortinneqassasullu, taamatullu mittarfiit ilusissaasa innuttaasut lamarmik
pitsaanerusumik angalasinnaalernissaannut aaqqiissutissallu egaannerulernissaannut
tapertaassasut Naalakkersuisut qularinngilluinnarpaat. Tamatuma kingunerisaanik
atuisunut bilitsit akikinnerulissapput, takornariagarneq ineriartortinneqassaagq, kiisalu
innuttaasut ataasiakkaat, silaannakkut angallassinermik namminersorlutik
inuussutissarsiornermulluunniit atatillugu atuisuusut angalanerini atugassarititaasut
pitsaanerulissapput. Kiisalu attavegaatit aaqqgissuunnegarnerini pisortanit tapiissutinik,
soorlu kiffartuussinissamut isumagatigiissutit agqutigalugit pisariaqartitsineq
sapinngisamik annertunerpaamik pinngitsoorniarneqartassaag.

Silaannakkut angallassinermut pilersaarut gaammatini tulliuttuni naammassineqassaagq,
tamatumalu kingorna immikkoortumut pilersaarut nunatsinni silaannakkut
angallassinermik ineriartortitsinissamut pilersaarummi tamarmiusumi suliniuteqarnermut
sinaakkusiissaaq.

Kalaallit Nunaata kujataa

Kalaallit Nunaata kujataani Nanortalimmi mittarfimmik naatsumik, Qagortumi nunat
Imarpiup avannaaniittut mittarfiannik, kiisalu Narsap Qagortullu akornanni ikaartaammut
ataveqaammik pilersitsisogarnissaa siunnersuutiginegarpog. Mittarfiit ikaartaammuliu
attaveqaat Kalaallit Nunaata kujataani angallasseriaatsimik kattussiviusumik
pilersitsiviussaaq, nunap immikkoortuani tamarmiusumi tikikkuminassutsimut
pitsannguutinik annertuunik atuutsitsilersussamik. Tamanna ikinnerusunik
aningaasartuutit ikinnerulernerisigut aammalu tikittartut amerlingaatsiarnerisigut
malunniutegassaaq, timmisartut minnerusut aningaasartuutikiffiunerusarmata
qulimiguulinnillu sitamut malussajannginnerullutik. Narsap aamma Qaqortup akornanni
imaatigut angallannissaq ajornarunnaarsinniariugu, illogarfiit akornanni ikaartaammut
attaveqaasiisogassaaq.

Kalaallit Nunaata kujataani angallannerup ilusaa eqqarsaatigalugu uppernarsaatissat
aamma aalajangiinissamut tunngavissat suliarinegarnerminni pisariusut piginegarput,
taamaattumillu suliaq piffissami sivisuumi ineriartortinnegarsimavoq, tamannalu
pissutigalugu avatangiisinut sunniutaasinnaasunut il.il. paasissutissat
naammassineqariarpata, erngerluni piffissap pilersaarusiorfiusussap
sanaartorfiusussallu aallartinnissaa naatsorsuutigineqarpogq.

Ramboll Kalaallit Nunaata kujataani angallannerup ilusaanik allannguinerup inuiagatigiit
aningaasaqarnerannut sunniutissanik naliliinermik suliagarpog, taamatullu
ineriartortitsinermi suliassanik inuussutissarsiutinillu ineriartortitsinermi sunniutissanik
misissueqqissaarluni.

Tamaiuma saniatigut Grontmij / Inuplan inuiaqatigiinni atasinnaassutsimik naliliinermik
(VSB) suliagarpog, tassanilu mittarfiliornerup Narsarsuullu mittarfiata atuuffianik

Asiaq nalunaarusiamini "Qagortup mittarfia: Sila pillugu paasissutissat”-ni 2002-
meersumi Qaqortup eqqaani sila pillugu paasissutissanik misissueqqissaarpoq,
tassanilu Naalakkersuisut mittarfiliorfissatut pilersaaruteqarfianni ilaatigut silap
kissassusii, isikkiviit, anorip sukkassusii sammiviilu misissoqqgissaarneqarput. Tamatuma
saniatigut Force Technology silaannaap aalaruluttarneranut, kiisalu CFD atorlugu
piviusuusaartitsinermi paasissutissanik katersuivoq, silaannarmi anorip sukkassusaanut
aalaruluttarnerullu naatsorsornegarnerinut atornegartussanik,



Qagortumi mittarfiup nunat Imarpiup avannaaniittut mittarfiattut nutaatut
sananeqarneranut ukiut pingasut missaat atornegarsinnaassapput.

Tasiilaq

Tasiilami nunat Atlantikup avannaaniittut mittarfiat 1.199 meteriusoq, 1.400 meterinut
tallinegarsinnaasoq sananeqassaaq, Kalaallit Nunaata kujataani attaveqaatit
ilusiligaanerini suliat assigiinngitsut ataatsimut sunniutissaasa
piviusunngortinneqarnissaat qulakkeerniarlugu. Atlantikup avannaani mittarfissaq
taanna, mikkiartornermi atortorissaarutit siunissami pisariagartinneqartussanik
atortulersorneqareertussaq, ullumikkut qulimiguulinnut mittarfiusumik atorunnaarsitsilluni
atuutilissaaq, tamatumalu malitsigisaanik timmisartut suluusallit illiogarfik
timmisartuunnegartalissaagq.

Tunu ullumikkut takornariarfitiut pingaarutilittut inissisimareerpoq, tassungalu
tikeraartartunit amerlasuut Islandimiit timmisartortarput. Tunumi takornariagarnermik
ineriartortitseqqinnissamut isumalluutit atorneganngitsut suli annertuut
piviusunngortinniarlugit, Tasiilami angallavippianut togqaannartumik
orninneqarsinnaalernissaat pingaaruteqarpoq. Tamatuma saniatigut taamatut
allannguinermi — timmisartumut bilitsit taamatullu nassiussinermut akit eqqarsaatigalugit
- angallanneq Tasiilami najugagartunut pitsaanerulissaaq akikinnerulissallunilu.

Kiisalu illogarfimmut pingaarnerusumut toggaannartumik angalasogarsinnaalerpat
nunap sinnerani sumiiffinnit allanit angallattut amerlanerusut nunap immikkoortuanut
likeraartalissasut ilimanaateqgarpoq.

Ogallinnermi Tasiilami mittarfiliornissamut piffissaq atorneqartussagq pillugu
apeqquiegartogarpoq. Mittarfimmik taamaattumik sanasogassappat, piffissami
ataannartumi minnerpaamik ukiunik tallimanik sivisussusilimmi sila pillugu
paasissutissanik katersisogarnissaa pisariagarpoq. Taamaattumik Tasiilami nunat
Imarpiup avannaaniittut mittarfiannik nutaanik sanasogassappat ukiut arfineq marluk
alorneqartariagarsinnaapput. Tasiilami silamik anorimillu uuttortaanerit
sivartinneqarsinnaassapput, taamaalillunilu sanaartugassat piffissamut pilersaarummi
naatsorsuutigineqartumit siusinnerusukkut aallartinneqarsinnaassapput. Tasiilamit
silamik alapernaarsuinerit pioreersut tamakkiisut 2016-imi, 2017-imi, 2018-imi aamma
2019-imi misissuinissanik ilaqartinnegarsinnaanerat tamatumunnga peqqutaavoq,
taamaalillunilu pilersaarusiorneq 2018/2019-imi aallartinneqarsinnaaleriissaag.
Periarfissaq taanna Naalakkersuisunit piviusunngortinniarneqassaag.

ittoqqortoormiit

Ittoggqortoormiini nunap immikkoortuani mittarfimmik sananermi Nerlerit Inaanni mittarfik
atorunnaarsinnaassaaq, tamannalu ingerlatsinermut aningaasartuutinut annertuumik
sipaagaqarfiussaaq. Kiisalu mittarfiup Itteqgortoormiinut nuunnegarneratigut nunap
immikkoortuani qulimiguulimmik pisariagartitsisogarunnaassaagq, nunagarfinnik
qulimiguulimmik sullinneqartussanik peqarunnaassammat. Ataatsimut isigalugu
taamatut aaqqgiinissaq suliat ingerlanissaannut imminut akilersinnaassutsimigut
pitsaalluinnartuuvog.

Ittogqortoormiini mittarfiup 650 meterinut sananeqarnissaa pilersaarusiornermiit
atuilernissamut ukiut marluk-pingasut atornegarsinnaassapput.

llulissat

Naalakkersuisut llulissani mittarfiup nunani tamalaani mittarfimmut tallineqarnissaanik
siunnersuuteqarput, tassanilu mittarfiup 2.200 meterimut tallineqarnissaanut
pilersaarusiorneqarnissaa siunertarineqarpog. Aamma pilersaarusiornermut mittarfiup
1.799 meterip akissaanut aalajangiussaq ilanngunneqarpoq, assersuusiornermi
tunngavissiinissaq siunertaralugu. llulissani mittarfik 2.200 meterinut taflineqarpat,
sullissisut soorlu Airbus 320-mik, tassalu timmisartumik — ilaatigut ingerlatseqatigiiffinnit



akikitsunit, nalinginnaasumik takernarianik sullissisunit alugaasorujussuarmik
atuisinnaalissapput.

llulissani mittarfiup allineqarnissaa takornariagarnermut, inuussutissarsiutinik
ineriartortitsinermut pitsaasunik sunniuteqgassaaq, kiisalu naammassisinnaasaqarnerup
annertunerulernissaanut, aammattaaq neriuutigineqartumik bilitsit akikinnerulernerinik
kinguneagartussamut iluagutaassalluni.

Inuussutissarsiornermut, Suliffeqarnermut Nivernermullu Naalakkersuisoqarfiup
misissueqqissaarneq "Takornariagarneq, mittarfiit ilusaannik allannguinikkut
ineriartortitsineq annertusititsinerlu”, 2015-imi aggustimeersoq Ramball-imut
suliaritippaa. Naliliigallarnerup takutippaa, Nuummi llulissanilu mittarfiit tallineqarnerat
mittarfinnik nutaanik atuilernermiit ukiut tallimat ingerlanerini takornariat katillugit 26 %-
inik amerlinerinik kinguneqarsinnaasoq.

Talliliinissat takornariagarnermut tunngavissanik annertuumik pitsannguisussaapput,
timmisartunut bilitsit akikinnerulernerat aammalu angallaviit sivikinnerulernerat
ilorrisimaarnarnerulernerallu pissutigalugit. Tamatuma peqatigisaanik ilaasut, llulissanut
apuuffissallit tamarmik ajornannginnerusumik angalasinnaanissaat
qulakkeerneqassaaq. Tamatuma saniatigut angalasut avannaanut ingerlaqgittussat
Kangerlussuarmut akunnittariaarutissapput. Taamaattumik ilaasunut taakkununnga
aamma mittarfiit tallinegarnissaat pitsaasorujussuarmik sunniuteqassaaq.

llulissani mittarfiup 2.200 meterinut tallineqarnissaa ukiunik sisamanik
pisariagartitsiviussasoq ilimanarpoq. Tamatumunnga ilaatigut suliami ASN-imik
misissueqqissaarloqgarnissaa pissutaavoq, taamatullu mittarfik
pilersaarusiornegartussaavoq, aammalu mittarfiup maanna inissisimaffianit
allaanerulaartumi sananeqartussaalluni.

Nuuk

Nuummi mittarfik nunani tamalaani mittarfittut tallineqassaag. Mittarfik 1.799 meteri,
2.200 meterinut tallinegarsinnaasoq pilersaarusiornegarpoq, taamatullu suliami Air
Greenlandip illuutaasa illuatungaani terminalip illutaanik nutaarluinnarmik
nutaaliaasumiliu sanasoqassaaq.

Nuup mittarfiata tallineqarnerani bilitsit akikinnerulernerinik kingunegassaaq. Nuummi
mittarfiup tallineqarnerani aamma inuussutissarsiutinik ingerlatagartut Nuummut
Nuummiillu angalasarneri pitsannguinerit, assersuutigalugu Danmarkiliarnermi
Kangerlussuaq aqqusaarlugu timmisartortariaarunnermik kinguneqartut peqqutigalugit
pitsaanerulertussaapput. Tamatuma peqatigisaanik ilaasut Nuummut apuuttussat
tamarmik ajornannginnerusumik angalasarnissaat qulakkeerneqassaaq, taamatullu
ilaasut, ullumikkut Nuuk agqusaarlugu apuuffissaminnut angalasartut angalasarneri
pitsaanerulissapput, akunnittarnerit ikinnerulissallutik.

Nunani tamalaani mittarfik 1.799 meteriusoq soorlu Danmarkimiit, assersuutigalugu
Boeing 757, aalajangersimasumik ilusiligaalluni 200-nik issiavilerneqarsinnaasoq
atorlugu toggaannartumik timmisartorfiginegarsinnaavoq. Kiisalu Boeing 737
minnerusoq, 160-inik issiavilik aamma Airbus 319, 144-nik issiavilik Europamiit aamma
Amerikap avannaata annersaaniit Nuummut togqaannartumik missinnaalissapput.
Assersuutigalugu Atlantic Airways periaatsit amerlasuut atorlugit sullissinerni
taamaattuni Vagar-ip mittarfianut timmisartuussisarpoq, taakkunanilu Airbus 319-it,
sumiissusersiulinik gaammataasakkoortunik nutaanerpaanik atortogartinnegartut
atorneqarput, taamaalillunilu timmisartut pissutsit ajornakusoortut atorlugit, silarluttumi
aammalu timmisartunit taamaattunit arlalinnit pisariaqartitsinikinnerulluni missinnaapput.
Timmisartut Atlantic Airways-imit atornegartut mittarfinnut 1.798 meterinut
timmisartuussinissamut naleqqussagaapput, pissutsit ajornakusoortut atorlugit
missinnaallutik tingisinnaallutilluunniit.



Nuummi mittarfiup tallineqarnissaanut ukiut pingasut atorneqarnissaat ilimanarpoq.

Kangerlussuaq

Aallarniininni erseqqissaatigissavara, Naalakkersuisut Kangerlussuarmi mittarfiup
matuneqarnissaanik pilersaaruteqganngimmata. Aalajangiiffigisassatut siunnersuut
tunngavigalugu Kangerlussuarmi aningaasaleeqqginnissamut pisariaqartinneqartut
naliliffigineqaqqissapput takussutissiorneqassallutillu. Tamatumunnga atatillugu
aaqqiissutissatut najogqutassiani takussutissiat aningaasagarnermullu sunniutissat
paasineqarsimassapput. Tamanna tunngavigalugu mittarfiup atorsinnaassusia
timmisarluussinerup annertussusianut inieriartorfissanuliu
piviusunngortinneqarsinnaasunut naleqqussarneqassaagq.

Kangerlussuaq ullumikkut nunatsinni attaveqaatini pingaarutilittut inissisimavoqg. Kisianni
Kangerlussuarmi mittarfik attaveqaatillu mittarfiup avataaniittut pisoqalisimapput
aserfallassimallutilu. Kangerlussuarmi mittarfiup ingerlannegarneranut atortut
avatangiisut apeqqutaasorujussuupput. Assersuutigalugu mittarfiup ingerlannegarnera
aammalu atortut mittarfimmut toggaannartumik atassuteganngitsut
taarsersorneqarnissaannut / iluarsaanneqarnissaannut pisariagartitsineq imminnut
atasorujussuupput.

Naalakkersuisunit ilisimati{sissuligineqgarsinnaavoq, Sweco Danmark A/S
Naalakkersuisunit piumaffiginegarluni Nuummi, llulissani Kangerlussuarmilu mittarfinnut
ornigullutik misissuisimammat. Kangerlussuarmi mittarfik eqgarsaatigalugu Sweco
nalilivog, mittarfiup kangimut sammisortaani mittarfik 2.560 meterit missaanniittoq
killilersuutit atuutsinneqareersut malinnegarpata suli atorsinnaasoq. Mittarfiup kimmut
sammisortaani 250 meterit missaanniittut, kiisalu "aqqusaartarfik” killermiittoq
eqqarsaatigalugit Sweco nalilivog, ilassutaasumik misissuinerni sumiiffiit taakku
galliutaat atasinnaasut uppernarsineqariinngippat timmisartunit
artorsartinneqartariaganngitsut. 2016-imi Naalakkersuisut mittarfimmi qillerilluni
misissueqginnernik, aalajangiinissamut tunngavissanut uppernarsaaviusussanik
ingerlatsiniarput.

Mittarfiup timmisartunut qulaattartunut mittarfittut miffiusinnaasutut / ajornartoornermi
miffissatut ingerlaannarnissaata pisariagartinneqarneranut tunngatillugu
erseqqissassallugu pingaaruteqarpoq, Kalaallit Nunaat timmisartunut qulaattartunut
imaluunniit isumannaallisaanermi ajornartoornermilu minnermut atatillegu mittarfimmi
pisinnaasanik immikkut ittunik atugassiinissamut pisussaaffeganngimmat, Nuummi
llulissanilu mittarfiit tallinegarnerminni mittarfiit taakku miffissatut imminnut
tapertariissinnaapput. Timmisartut qulaattartut aammalu Kangerlussuup mittarfiata
mittarfittut ETOPS-itut nalunaarutigineqarnera isertitatigut tunngavissiisinnaammata
ilumoorpog, tamannalu mittarfiit ilusissaat aqqutigalugit ilaannaasumik
ingerlannegarsinnaavoq. Kisiannili isertitassat ingerlatsinermut aningaasartuutinut,
Kangerlussuup mittarfittut ingerlatiinnarneqarneranut atasunut naleqqiutlutik
killegangaatsiartussaapput.

Kangerlussuup Urmiarsualivia

Naalakkersuisut aalajangiiffigisassatut siunnersuut aqqutigalugu Kangerlussuarmi
umiarsuarnut sinersorlutik takornariartitsisartunut ilaasut paarlaattarnerinut atortut
pitsanngortinniarpaat. Naalakkersuisut umiarsualivimmi suliniutit, ineriartortitsinermut
periarfissaasinnaasunut taakkununnga tapertaasussat aalajangersarnegarnernissaat
pillugu Qeqqgata Kommunia ingerlaavartumik attaveqarfigaa. Suliniut Kangerlussuarmi
mittarfimmut pilersaarutinut atasutut isigineqassaaq, umiarsualivegarfimmi umiarsuarnut
sinersorlutik takornariartitsisartunut ilaasut mittarfimmut mittarfimmiillu angaliassinernut
atornegartunik pitsannguinerit timmisartuussisarnerit annertussusaannut
nalegqussarneqartussaammata.



Narsarsuaq

Kalaallit Nunaata kujataani angallannerup ilusaanik nutaamik pilersitsinikkut
Narsarsuarmut Narsarsuarmiillu timmisartuussisarnerit sunnerneqassapput.
Tamatumunnga atatillugu Narsarsvarmi mittarfiup ingerlanneqarnerata
atorsinnaassusiatalu annertussusaat isummerfigineqassapput, taamaalitlutillu
timmisartuussisarnerup annertussusaanut nalegqussarneqassallutik,

Slaannakkut angallassinermi immikkut ittumik akuersissutit

Silaannakkut angallassineq suliassaqarfiuvoq annertoorujussuarmik amerlasuunillu
malittarisassaqarfiusog. Malittarisassat tamakku amerlanersaat Naalagaaffiit
Peqatigiiffianni FN-imi teknikkikkut ingerlatsiviit aallaaveqarfigivai, taakku ataatsimut
taaguuteqartinnegarput Civil Aviation Organization (ICAQ).

Silaannakkut angallassinermi immikkut akuersissutit assigiinngitsut arlalissuupput. llai
timmisartuussisartunut toggaannartumik tunniunneqartarput, assersuutigalugu Air
Greenland-imut, allalle mittarfinnut tunniunneqartarlutik. Kalaallit Nunatsinni mittarfiit
unammilligassaasa annersaal takussaanerusoq tassaavoq qaqqat pissutaallutik
akimmiffissaganngitsumik mitsitsisinnaanerup angujuminaassinnaasarnera.

Kalaallit Nunaanni mittarfiit danskit ogartussaasuinit Angallannermut Sanaartornermullu
Aqutsisoqarfimmiit maleruagassiuunneqarput. Danmarkimi mittarfinni
isumannaallisaanermut maleruagassat sukannersut aamma Kalaallit Nunaanni
mittarfinnut atuutsinneqarpul. Kisiannili nunami pissutsit ajornakusoornerat
peqqutigalugu ullumikkut isumannaallisaanermut aalajangersakkanik ataatsinik
arlalinnilluunniit uniuisinnaanermut akuersissutegartoqartarpoq. Amerlanertigut danskit
silaannakkut angallassinermut oqartussaasuinit aalajangersakkanik taamaattunik
uniuisinnaanermut immikkut akuersissuteqartogartillugu, immikkut akuersineq
isumannaallisaanermi iliuusissanik allanik annertunerusunillu pilersitsinikkut
taarteqartinneqartarpog.

19-inik ilaasoqarsinnaasunut angallaviit atagatigiissut

Kiisalu piareersaalluni suliarujussuagq aammalu Sanaartornermut Ataatsimiititaliap
aalajangiiffigisassatut siunnersuutaata nr. 2015-167-ip 12. november 2015-imi
siullermeerneqarnerani oqallilluarneq piliugit Naalakkersuisut qujapput.

Alaatsimut isigalugu siunnersuut partiit akornanni isumagataaffigineqarmat
iluarisimaarnarpoq, tassanilu immikkoortoq Sanaartornermut Ataatsimiititaliamit
suliarineqartussaavoq. Aalajangiiffigisassatut siunnersuummi takorlutukkat
saqqummiunneqartut partiit tamarmiullutik tapersersormassuk, Naalakkersuisut
nuannaarutigisinnaavaat.

Kisiannili Naalakkersuisut suli isumaqarput, silaannakkut angallassinermut pilersaarut
nunatsinni silaannakkut angallassinermik ineriartortitsinissamut pilersaarummut
tamarmiusumut pitsaanerpaamik sinaakkusiisinnaasoq. Naalakkersuisut isumagqarput,
mittarfinnik sanaartornissaq pillugu Inatsisartut inatsisissaattut siunnersuut suliat
assigiinngitsut ataatsimut sunniutegarsinnaanerisa, mittarfiit minnerit ataatsimoortut
pilersissinnaasaasa naammassineqarnissaanut akimmisaartitsisinnaasoq. Suliap
piffissamik pisariaqartitsiviunera tamatumunnga pissutaavoq, tamannalu
pilersaarusiornermut tamarmiusurmut kinguartitsisinnaavoq. Naalakkersuisut isumaat
malillugu immikkoortumut pilersaarut takorluukkat — sanaartugassap
pilersaarusiorneqarneraniit atulernissaanut — piviusunngortinniarneqarnerini
tamarmiusumi atornegaruni iluaqutaassasoq. Taamaaliornikkut sulianut
attuumassutilinnut nalilinerit tamaasa eqgarsaatigalugit naapertuuttumik
tulleriiaarinissaq qulakkeerneqassaaq, taamatullu tamanna agqutigalugu immikkoortumi
pisariaqartitat kissaatillu allat pilersaarusiornermi angalasut pisariagartitaannut
assigiinngitsorpassuarnut pitsaanerpaamik tapertaanissaannut iluaqutaassallutik.



Nunani tamalaani aamma nunani Imarpiup avannaaniittuni mittarfiit
sanaartorneqarnerisa peqatigisaanik, nunap immikkoortuini mittarfinnik ataqatigiissunik
pitsaasunillu, nunatsinnik, nunap immikkoortuinik aammalu nunagarfinnik illoqarfinnillu
pitsaanerusumik atagatigiissitsilertussanik sanaartornissaq Naalakkersuisunit
gilanaarineqarpoq. Tamanna Sanaartornermut Ataatsimiititaliap mittarfiit aamma
heliportit/helipads-it ilaasa atorneqarnerinik, timmisartunik 19-it tikillugit
ilaasoqarsinnaasunik sullissisinnaasunngorlugit appartitsinissamik qaffatsitsinissamillu
aalajangiiffigisassatut siunnersuutaa naapertorlugu ingerlannegassaaq. llaasartut
angalanerit sukkanerusut, ajornannginnerusut akikinnerusullu angusinnaalissavaat.
Taamatullu ilusiliinikkut, qulimiguullit angallaviisa ilaannik atorunnaarsitsinermi
inuiaqatigiit kiffartuussinissamut isumaqatigiissutinik akisuunik pisariagartitsinerat
annikillisinnegassaaq.

Tamanna tunngavigalugu aammalu nunatsinni nunap immikkoortuini arlalinni
angallannikkut aaqqissuussaaneq nutaaq atuutsinneqalerneratigut Naalakkersuisut
anguniarpaat silaannakkut angallasiineq timmisartunik suluusalinnik
aalllaavegartinneqalissasoq tamannalu pissasoq qulimiguulinnik angallaviit
sapinngisamik amerlanerpaat atorunnaartinnegassasut.

Siunnersuutip imm. 167-ip piviusunngortinnegarnissaanut pilersaarusiornermut
atatillugu piffissalersuinermik aammalu suliap ingerlanneqarnissaanut
pilersaarusiornermik suliarinnittogassaag, tamannalu pissaaq ullumikkut qulimiguulinnut
mittarfiit piffissamut naleqqussarnegarnissamik pisariaqartitsiviusut aallaavigalugit
aammalu suluusalinnut mittarfiit inerisarneqarnerisa naammassinissaasa tungaanut
atuussinnaasunik, matumani assersuutigineqarsinnaavoq taartumi
timmisartuussisinnaanermut atortorissaarusersuinissaq. Suliniut taanna 1. januar 2017-
miit kiffartuussinissamut isumagqatigiissutit nutaat pitsaanerusullu pillugit
isumagatigiinniarnerni ilanngullugu aallaaviginegartussatut isumagineqassaaq,
timmisartuussisartut nutarterinissamik pisariagartitsineq pillugu Namminersorlutik
Ogartussanik ogalogatiginninnissaminnut tikilluagquneqassapput, tamanna
aqqutigalugu qulakkeerniarneqarluni nunap immikkoortuinik sullissinerup
pitsaanerulersinneqarnissaa.

Neriuppunga matuma siuliani taaneqartut tunngavigalugit Ataatsimiititaliaq suliamik
ingerlatseqqinnissamut funngavissilluarsimassallugu. Soorunami ataatsimiititaliaq

itisiliiffiusussanik apeqquteqassappat ikiuunnissamut piareersimavunga — tamannalu
isumasioqatigiinnikkut pisinnaavoq.

Inussiarmersumik inuulluagqusillunga

nud Kristiansen



Inegarnermul, Sanaartomermut Attaveqagqatigiinnermullu Naalakkersuisoq NAALAKKERSUISUT

Medlem af Naalakkersuisut for Bollg, Byggeri og Infrastruktur

Medlemmer af Inatsisartut
{HER

Opfelgning pa spergsmal og kommentarer fra 1. behandlingerne af pkt. 18 og
pkt. 167

Til Inatsisartut,

Jeg vil indledningsvist takke for det store engagement ved den vigtige debat ved 1.
behandlingen af pkt. 18 og pkt. 167 d. 12. november 2015.

| det felgende vil jeg som opfalgning pa debatten fremkomme med svar pa en razkke af
spergsmal og kommentarer, der fremkom under 1. behandiingen.

Som bekendt har Naalakkersuisut konkret stillet forslag om at bygge en regional
lufthavn i Ittoggortoormiit, nordatlantisk lufthavn i Tasiilag samt | Qaqortog. Derudover
foreslas lufthavnene i Nuuk og llulissat forlzznget til internationale lufthavne.

Debatten har medfert, at forslaget lebende er blevet kvalificeret, senest ved at der
sigtes mod en basisprojektering med option for tillegsarbejde. Eksempelvis er det
Naalakkersuisuts opfattelse, at der i Tasiilag hhv. Qaqortoq skal ske projektering af
1.199 meter landingsbaner med option for forleengelse af begge landingsbaner til 1.400
meter, saledes at de to landingsbaner indbyrdes kan realisere et synergipotentiale.
Ligeledes skal der i Nuuk ske basisprojekiering af en forlzzngelse til 1.799 meter med
option for forlaengelse op til 2.200 meter. Endelig vil der i llulissat blive projekieret en
forlaengelse til 2.200 meter med option for reduktion til 1.799 meter. Hermed sikres det,
at der i projekteringsfasen lilvejebringes et sa fyldestgerende et beslutningsgrundlag
som muligt, hvormed der kan traeffes beslutning om den landingsbanekonfiguration, der
bedst undersiotter en god businesscase.

Anlzegsudvalget har stillet forslag om at eendre funktionaliteten af eksisterende lufthavne
og heliporte/helipads ved nedskalering hhv. opgradering til regionale lufthavne, som kan
betjene fiy med op til 19 passagerer.

Der har igennem en lzengere arraekke vaeret analyseret grundigt pa adskillige scenarier
for udviklingen af landets lufthavnsstruktur. Analysegrundlaget er omfattende, om end
det ikke afspejler entydige konklusioner. Det er sveert med sikkerhed at forudsige
praecist hvilke konsekvenser, der vil forekomme, som felge af udviklingen af
lufthavnene.

Det er vigtigt at fokusere pa den funktion og position, den enkelte lufthavn udger i
lufthavnsstrukturen. Eksempelvis er der adskillige parametre, ud over
landingsbanelazngder, der er bestemmende for hvad en lufthavn kan. Motorsterrelser og
udstyr pa det tilgeengelige materiel spiller en stor rolle, ligesom landingsbanens
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indflyvningsudstyr er vigligt. Naalakkersuisuts fokus bestar i at sikre en hensigtsmaessig
balance mellem internationale, nordatlantiske og regionale landingsbaner i Granland.

Med de fremlagte beslutningsforslag er det Naalakkersuisuts klare overbevisning at hele
landets luftfartsinfrastruktur effektiviseres og forbedres, ligesom det er malszetningen at
den kommende lufthavnsstruktur skal understette mere effektive rejser og fleksible
lasninger for hele befolkningen. Dette vil resultere i lavere billetpriser for forbrugerne,
vazksl i turismesektoren samt forbedrede rejsevilkar for den enkelte borger, som
benytter lufifarten enten som privat- eller erhvervsrejsende. Endelig udger det et
selvsizendigt mal, at infrastrukturen tilretteleegges pa en sddan méade, at den i videst
mulige omfang fortraenger behovet for offentlige subsidier eksempelvis i form af
servicekontrakter.

Sektorplan for luftfart vil over de kommende maneder blive faerdiggjort, hvorefter
sektorplanen kommer til at udgere den strategiske ramme for den samlede
udviklingsplan for landets Iuftfart.

Sydgrentand

| Sydgrenland foreslas elableret en nordatlantisk landingsbane i Qagortoq samt en
feergeforbindelse mellem Narsaq og Qaqortoq. Lufthavnen vil sammen med
faergeforbindelsen give Sydgranland et kombineret transportsysiem, som vil skabe
markante forbedringer for tilgaengeligheden i hele regionen. Dette viser sig ved lavere
omkostninger og vaesentligt forbedret regularitet, idet mindre fly er bade mere
omkostningseffektive og vejrstabile end helikoptere. For at muliggere besejlingen
mellem Narsaq og Qaqortoq vil der blive etableret en fergeforbindelse mellem byerne.

Samlet forligger der f.s.v.a. trafikstrukturen i Sydgrenland et omstaendeligt
dokumentationsmateriale og beslutningsgrundlag, hvilket betyder at projektet foreligger
pa et relativt hejt modningsstadie, og at projekterings- og anlagsperioden derfor
forventes at kunne iveerksasttes umiddelbart efler der er sket afklaring af potentielle
miljgpavirkninger mv.

Konkret har Ramboll udarbejdet en samfundsekonomisk konsekvensvurdering af
andringer i trafikstrukturen i Sydgrenland, ligesom de har udarbejdet en analyse af
beskzeftigelses- og erhvervsudviklingsaspekterne i en sadan udvikling.

Derudover har Grontmij / Inuplan udarbejdet en vurdering af samfundsmaessig
bzeredygtighed (VSB), som beskriver de sociale konsekvenser ved anlaggelse af en
lufthavn og en eventuel nedgradering af Narsarsuagq lufthavn.

Asiaq har i deres rapport fra 2002, "Qaqortoq lufthavn: Vejrdata”, foretaget grundige
analyser af vejrdata ved Qaqortoq, hvor bl.a. lufttemperatur, sigtbarhed, vindhastighed-
og retning er analyseret, der hvor Naalakkersuisut har planer om at bygge en lufthavn,
Derudover har Force Technology indsamlet turbulensdata samt CFD-simuleringer, som
bruges til beregning af stramningshastigheder og turbulens.

Etablering af en ny nordatlantisk Qaqortoq lufthavn kan formodentlig gennemferes med
en tidshorisont pa ca. 3 ar.



Tasiilaq

| Tasiilaq etableres en nordatlantisk landingsbane pa 1.199 meter med option for
forlzengelse til 1.400 meter for at sikre realiseringen af synergipotentialer med
trafikstrukturen | Sydgranland. Den kommende nordatiantiske landingsbane, som vil
blive projekteret med tidssvarende indflyvningsudstyr svarende til fremtidens behov, vil
erstatte den nuvzaerende heliport, hvorefter byen beflyves med fastvinget materiel.

@stgreniand udger allerede i dag en vigtig turistdestination, hvor mange besegende
flyver ind fra Island. For at realisere det fortsat store uudnyttede potentiale for yderligere
vaekst i turismen i @stgrenland, er det afgerende, at der etableres direkte adgang til
selve destinationen Tasiilaq. Derudover vil en sadan omlagning betyde bedre og
billigere trafik for beboerne i Tasiilag — bade f.s.v.a. flybilletter og fragtpriser.

Derudover er det sandsynligt, at flere rejsende fra andre dele af landet vil besgge
regionen, nar der er direkie adgang til hovedbyen.

Der har i debatten vaeret stillet spargsmal til tidsperspektivet for etablering af lufthavnen
i Tasiilag. For at etablere en sadan lufthavn, er det nedvendigt at foretage indsamling af
vejrdata for en sammenhasngende periode pa minimum 5 ar. Etablering af en ny
nordatlantisk lufthavn i Tasiilaq vil derfor formodentlig have en tidshorisont pa 7 ar. Det
er potentielt muligt at fremskynde vejr- og vindmalingerne i Tasiilag, sa anlazgsarbejdet
kan komme tidligere i gang end forudsat i tidsplanen. Det skyldes, at man kan
interpolere eksisterende generelle vejrobservationer fra Tasiilaq kombineret med de
kommende studier i 2016, 2017, 2018 og 2019, saledes at projektering allerede vil
kunne starte i 2018/2019. Naalakkersuisut vil forfelge denne mulighed yderligere.

Ittoqqortoormiit

Med anlaaggelse af en regional lufthavn i Ittogqortoormiit vil man kunne nedlaagge
lufthavnen i Nerlerit Inaat, hvilket vil medfere markante besparelser i
driftsomkostningerne. Endvidere vil en flytning af lufthavnen til Itloqgortoormiit eliminere
behovet for en helikopter i distriktet, da der dermed ikke lazngere vil vaere bygder, der
skal betjenes med helikopter. Samlet set udger en séddan lesning en szerdeles positiv
businesscase.

Anlzeggelse af en landingsbane i lttoggortoormiit til en 650 meter landingsbane vil
formodentlig tage 2-3 ar fra projektering til ibrugtagning.

lulissat

Naalakkersuisut har stillet forslag om, at forlaenge landingsbanen i llulissat til en
international lufthavn, hvor hensigten er at projektere en landingsbane pa 2.200 meter.
Der indarbejdes i projekteringen endvidere prisfastsaettelse af en 1.799 meter
landingsbane med henblik pa at tilvejebringe et sammenligningsgrundlag. Med en
udvidelse af lufthavnen i llulissat til 2.200 meter vil operatarerne kunne anvende eks.
Airbus 320, som er en meget udbredt flyvemaskine — blandt andet blandt
lavprisselskaber, der typisk servicerer turister.

En udvidelse af llulissat lufthavn vil have positive virkninger pa turismen,
erhvervsudviklingen samt bidrage til hajere effektivitet, der igen forventeligt vil medfere
prisbilligere billstter.

Departementet for Erhverv, Arbejdsmarked og Handel har foranlediget Ramballs
analyse, "Turisme, udvikling og vaekst gennem zendret lufthavnsstruktur” fra august



2015. Et konservativt estimat viser, at forlazngelser af landingsbanerne i Nuuk og
llulissat polentielt vil medfare en samlet foragelse af antallet af turister pa 26 % i lebet af
fem ar fra ibrugtagningen af de nye lufthavne.

Udvidelserne vil forbedre forudsastningerne for turisme veesentligt pa grund af lavere
priser pa flybilletter og kortere og mere bekvemmelige rejseruter. Samtidig vil det sikre
alle passagerer, som har llulissat som slutdestination bedre tilgeengelighed. Derudover
vil rejsende, der skal videre til nordpa spare en mellemlanding i Kangerlussuaq. S3 ogsa
for disse passagerer vil lufthavnsudvidelsen have stor positiv betydning.

Forlazngelse af landingsbanen i llulissat til 2.200 meter vil formodentlig kraeve 4 ar at
udfere. Det skyldes blandt andet, at der vil skulie gennemferes en VVM-analyse af
projektet, ligesom landingsbanen skal projekieres og anlazgges pa en marginalt anden
placering end landingsbanens nuvarende,

Nuuk

Lufthavnen i Nuuk udvides til en international lufthavn. Der projekteres en landingsbane
pa 1.799 meter med mulighed for projektering af 2.200 meter, ligesom der projekieres
en helt ny og moderne terminalbygning pa den anden side af Air Greenlands
hangaromrade.

Udvidelsen af lufthavnen i Nuuk vil gare rejser billigere og mindre tidskrasvende.
Udvidelsen vil ogsa forbedre forudsaetningerne for erhvervsrejser til og fra Nuuk
vazsentligt pa grund af effektivisering, som gar at man ikke behever at flyve gennem
Kangerlussuaq, nar man skal til f. eks. Danmark. Samtidig vil det sikre alle passagerer,
som har Nuuk som slutdestination, bedre tilgeengelighed, ligesom avrige passagerer,
der i dag rejser via Nuuk til deres slutdestination, ogsa vil opna mere effektive
rejsemenstre med farre mellemlandinger.

En international lufthavn pa 1.799 meter kan beflyves direkte fra eks. Danmark med eks.
Boeing 757, som med en specifik konfiguration kan have 200 sader. Derudover kan
den mindre Boeing 737 med 160 szeder og Airbus 319 med 144 szeder ligeledes flyve
direkte fra Europa eller store dele af Nordamerika til Nuuk. Som eksempel gennemfarer
Atlantic Airways' en pa mange mader tilsvarende operation til Vagar Lufthavn, hvor
selskabet benytter Airbus 319 kombineret med det nyeste satellitbaserede
navigationsudstyr, hvormed de kan lande under vanskelige forhold, i darligt vejr og med
lavere minima end flere tilsvarende fly. De fly Atlantic Airways opererer med er tilpasset
1.799 meter landingsbaner med landinger eller starter under vanskelige forhold.

Forlaengelse af landingsbanen i Nuuk til 1.799 meter vil formodentlig tage 3 ar.

Kangerlussuaq

Indledningsvist skal jeg sl& fast, at Naalakkersuisut ikke har planer om at lukke
Kangerlussuagq lufthavn. Der vil med beslutningsforsiaget blive foretaget yderligere
kvalificering og perspektivering af reinvesteringsbehovet i Kangerlussuag. | den
forbindelse vil perspektivet og de skonomiske konsekvenser ved forskellige
lesningsmodeller blive afklaret. Funktionaliteten af lufthavnen skal pa baggrund heraf
afstemmes med beflyvningsomfanget og det realiserbare udviklingspotentiale.

Kangerfussuaq udger i dag en vigtig del af landets infrastruktur. Men landingsbanen i
Kangerlussuaq og den omkringliggende infrastruktur er relativt gammel og nedslidt.



Driften af lufthavnen i Kangerlussuaqg er meget afhzengig af de omkringliggende
faciliteter. Det betyder eksempelvis, at der er en nzer sammenhasng mellem
lufthavnsdriften og behovet for udskiftning / renovering af ikke direkte
lufthavnsrelaterede faciliteter.

Naalakkersuisut kan oplyse, at Sweco Danmark A/S pa Naalakkersuisuts foranledning
har foretaget visuelle undersegelser af hhv. lufthavnene i Nuuk, llulissat og
Kangerlussuaq. Med hensyn til lufthavnen i Kangerlussuaq er del Swecos vurdering, at
ca. 2.560 meter af den ostligste del af landingsbanen fortsat kan anvendes under
forudsastning af, at de allerede indfarte restriktioner overholdes, Med hensyn til de ca.
250 m pa landingsbanens vestligste del samt "overrun-omrade” mod vest, vurderer
Sweco, at disse arealer ikke ber belastes med fly, fer supplerende undersegelser har
dokumenteret, at belsagningen i omradet har til streekkelig beereevne. Naalakkersuisut
vil i 2016 gennemfare yderligere borekerneundersagelser af landingsbanen, der skal
kvalificere beslutningsgrundlaget yderligere.

Omkring behovet for at opretholde en alternativ / nadlufthavn for overflyvende trafik er
det vigtigt at sla fast, at Grenland ikke er forpligtiget til at stille specifik lufthavnskapacitet
til radighed for overflyvninger eller i forbindelse med sikkerheds- og nedlandinger. Med
etablering af forlazngede landingsbaner | Nuuk og llulissat vil disse kunne fungere som
hinandens alternative lufthavne. Det er korrekl, at overflyvninger og anmeldelse af
Kangerlussuaq lufthavn som ETOPS-lufthavn medferer et potentielt indteegtsgrundlag,
som kun delvist vil kunne blive opretholdi med den kommende lufthavnsstruktur.
Imidlertid er indteegterne ganske begransede set i forhold til driftsudgifterne, der er
forbundet med at opretholde lufthavnen i Kangerlussuaaq.

Kangerlussuaq Havn

Naalakkersuisut vil med beslutningsforslaget forbedre faciliteterne for omskiftning af
krydstogtspassagerer i Kangerlusssuaq. Naalakkersuisut er i Isbende dialog med
Qeqqata Kommunia om konkretiseringen af et havneprojekt, der kan understetie dette
udviklingspotentiale. Projektet skal ses i neer sammenhasng med planerne for lufthavnen
i Kangerlussuayq, idet forbedringerne af havneanlagget for krydstogtpassagerer til og fra
lufthavnen skal afstemmes med beflyvningsomfanget.

Narsarsuagq

Med etableringen af en ny trafikstruktur i Sydgrenland vil beflyvningsmenstret til og fra
Narsarsuaq blive pavirket. Der vil i den forbindelse skulle tages stilling til driftsniveauet
og funktionaliteten af lufthavnen i Narsarsuaq, som skal afstemmes med
beflyvningsomfanget.

Dispensationer i luftfart

Luftfarten er en branche, der er reguleret af et omfattende regelvaerk. Hovedparten af
reglerne nedstammer fra et af FNs tekniske organer, kaldet International Civil Aviation
Organization (ICAQ).

Der er rigtige mange typer af dispensationer i luftfarten. Nogle er givet til operatererne,
f.eks. Air Greenland, og nogle er givet til lufthavnene. Den til lufthavnene i Granland
mest hyppige udfordring er, at er at det kan veere sveert at skabe en fuldstaendig
hindringsfrihed pa grund af omkringliggende fjelde.



De grenlandske iufthavne reguleres under de danske lufthavnsmyndigheder i form af
Trafik- og Byggestyrelsen. Der gaelder samme haje sikkerhedsmaessige regler for de
grenlandske lufthavne som for de danske lufthavne. Men pa grund af de vanskelige
topografiske forhold bliver der i dag dispenseret for en eller flere
sikkerhedsbestemmelser, Ofte nar de danske luftfartsmyndigheder dispenserer for
sadanne bestemmelser, kompenseres der for dispensationen gennem etablering af
andre og yderligere sikkerhedsforanstaltninger.

Pax-19 trafiknet

Naalakkersuisut vil endvidere kvittere for det store stykke forberedelsesarbejde og den
gode debat under 1. behandlingen af Anlaegsudvalgets beslutningsforslag nummer
2015-167 d. 12. november 2015.

Der er positivt, at der generelt var enighed mellem partierne omkring forslaget, hvor
punktet skulle behandies af Anleegsudvalget. Naalakkersuisut kan glazde sig ved, at alle
partier stettede op omkring den i beslutningsforslaget fremsatte vision.

Det er imidlertid fortsat Naalakkersuisuts opfattelse, at sektorplanen pa luftfartsomradet i
bedste grad kan udgere den strategiske ramme for den samlede udviklingsplan for
landets luftfart. Naalakkersuisut er af den opfattelse, at forslaget til Inatsisartutlov om
anlzg af landingsbaner kan risikere at sta i vejen for en umiddelbar indfrielse af det
synergipotentiale, som et netvaerk af mindre landingsbaner kan frigere. Det skyldes, at
det er en tidskrazsvende proces, der kan risikere at have forsinkende effekt pa hele
planlaagningsprocessen. Det er Naalakkersuisuts opfattelse, at sektorplanen med fordel
kan anvendes gennem hele realiseringen af visionen — fra planlzgning til projektering til
anleeg og ibrugtagning. Med denne sikres en hensigtsmzessig prioritering, der tager
hojde for alle relevante faglige vurderinger, ligesom evrige sektorers behov og ensker
herigennem bliver medvirkende til at planen bedst muligt understetter de rejsendes
mangeartede behov,

Naalakkersuisut ser frem til parallelt med etableringen af internationale og
nordatlantiske landingsbaner at etablere et effektivt net af regionale landingsbaner, der
kan binde hele vores iand, regionerne og bygder og byer bedre sammen. Dette sker i
overensstemmelse med Anlaagsudvalgets beslutningsforsiag om nedgradering hhv.
opgradering af visse lufthavne og heliporte/helipads til regionale lufthavne, der kan
betjene flyvemaskiner med op til 19 passagerer. Passagererne vil opna hurtigere, lettere
og billigere rejser. Og for samfundet vil en sadan struktur reducere behovet for dyre
servicekontrakter, gennem afskaffelse af visse helikopterruter.

Pa denne baggrund og med etablering af ny trafikstruktur i flere regioner i landet er det
Naalakkersuisuts malsaetning at overga til fastvinget beflyvning ved at udfase sa mange
helikopterruter som muligt. | forbindelse med planlzegningen af realisering af pkl. 167 vil
der blive lagt en tids- og procesplan, der tager hensyn til evt. opdateringsbehov pa de
nuvaerende heliporte/helipads frem til etableringen af landingspladser, det kunne
eksempelvis vaere natflyvningsudstyr. Denne procesplan vil tillige indga som
udgangspunkt for indgaelse af nye og forbedrede servicekontrakter med virkning fra 1.
januar 2017, hvor operatarerne inviteres til at indga dialog med Grenlands Selvstyre om
eventuelle opdateringsbehov, der tjiener serviceringen af det enkelte distrikt bedre.



Jeg haber, at jeg med ovenstaende har givet Udvalget et godt udgangspunkt for det
videre udvalgsarbejde. Jeg stiller mig naturligvis til radighed, hvis udvalget skulle have
uddybende spergsmal — eventuelt ved et samrad.

Med venlig hilsen



