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Bemarkninger til lovforslaget
Almindelige bemarkninger
1.Indledning

Det er Naalakkersuisuts mal, at landets havne skal kunne modtage og afskibe gods, betjene de
store maritime erhverv, herunder fiskerierhvervet samt betjene den sgneere passagertrafik.
Dette forudsatter investeringer i havnene. Safremt udgifterne ikke skal bares af landskassen,
ma der findes en made, hvor flere havne er gkonomisk selvbarende, for sa vidt angar
afholdelse af udgifter til vedligeholdelse, drift, modernisering og eventuel udvidelse.

SIKUKI Nuuk Harbour A/S har sazrlige kompetencer og erfaring, som kan understotte
implementeringen af brugerbetaling i resten af landets havne. I det gaeeldende lovgrundlag for
Sikuki Nuuk Harbour A/S kan selskabet alene eje havneinfrastruktur i Nuuk. Dette udger en
barriere for, at Sikuki Ports A/S kan erhverve, belane, opfere og drive havneinfrastruktur uden
for Nuuk. Dermed er det kun hovedstadsomradet, som kan fa gavn af de kompetencer, som
Sikuki Nuuk Harbour A/S har erhvervet sig inden for kommerciel havnedrift.

Formalet med dette forslag til @ndring af "Inatsisartutlov om SIKUKI Nuuk Harbour A/S og
anleg af havn ved Nuuk” er at sikre hjemmel til, at Sikuki Nuuk Harbour A/S kan anlegge,
erhverve, eje og drive havne i hele landet, og derigennem styrke den maritime infrastruktur. I
overensstemmelse med denne intention benavnes selskabet i forslaget Sikuki Ports A/S.

Dette vil give Naalakkersuisut mulighed for at udnytte de kompetencer, som Sikuki Ports A/S
har tilegnet sig, til at understotte udviklingen af kommerciel havnedrift i hele landet. Formélet
med at implementere kommerciel havnedrift er at imedekomme erhvervslivets behov samt
sikre tidssvarende og sikkerhedsmassigt forsvarlige havne, uden at landskassen belastes.

Der har veeret tvivl om, hvorvidt Sikuki Ports A/S har hjemmel til udlejning af havnearealer.
Med dette forslag sikres ligeledes klar hjemmel til, at Sikuki Ports A/S kan udleje havnearealer.

Udlejning af havnearealer er en forudsetning for at drive kommerciel havnedrift pa lige vilkar
med havne i andre lande. Lejen kan opkraeves som standardleje, omsetningsgaranti eller
lignende ud fra en konkret vurdering.

Der er betydelige omkostninger forbundet med anlaeggelse af havn og tilhgrende havnearealer.
Ved at differentiere indteegtsmulighederne til flere forskellige indteegtskilder, giver det havnen
og Naalakkersuisut flere muligheder for at tilpasse taksterne i overensstemmelse med de
politiske gnsker.
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Séafremt usikkerheden omkring mulighed for udleje af havnearealer bortfalder, vil der veere
bedre muligheder for beldning af havnen. Dette vil muliggere flere investeringer i
havneinfrastrukturen og dermed forbedre forholdene for bade borgere og virksomheder, der
benytter landets havne.

2. Forslagets hovedpunkter

“Inatsisartutlov om SIKUKI Nuuk Harbour A/S og anleg af havn ved Nuuk” foreslas @ndret
med henblik pa, at Sikuki Ports A/S har hjemmel til at anlaegge, belane, erhverve, eje og drive
havne i Grgnland.

Til opnaelse af formalet foretages en @ndring af lovens navn. Idet malet er en lov, der skal
udtrykke, at Sikuki Ports A/S kan agere landsdaekkende, ber loven have en titel, der ikke
begrenser sig til “anleg af havn ved Nuuk”. I overensstemmelse med denne intention
benavnes selskabet i forslaget alene Sikuki Ports A/S.

I lovens paragrafter tilfojes ordet “erhverve” i § 1, stk. 4, for at markere, at loven skal omfatte
erhvervelse og ikke alene anlaeggelse, ejerskab og drift af havne. Ligeledes i § 1, stk. 4 erstattes
1 Nuuk” med ordene i Grenland” 1 overensstemmelse med den overordnede intention med
@ndringsloven.

Derudover indeholder forslaget @ndringer som folge af konsekvensrettelser, der sikrer, at
Sikuki Ports A/S har hjemmel til at drive havnevirksomhed pd samme vilkér i hele Grenland,
som selskabet har haft i Nuuk.

3. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Sikuki Ports A/S ejer, vedligeholder, fornyer og driver havneanleg med tilherende anlaeg og
bygninger samt dermed beslagtet virksomhed pa kommercielt grundlag.

Aktuelt betales de lokale havnemyndigheder af landskassen for at forestd deres funktion, der
tages ikke havnetakster andre steder i Gronland, end i Nuuk. Havne, der drives kommercielt,
vil som udgangspunkt selv skulle dekke sine omkostninger.

Sikuki Ports A/S vil std for drift, vedligeholdelse og fornyelse af de overtagede havne, pa
baggrund af selskabets kommercielle drift. Sdfremt Sikuki Ports A/S overtager samtlige, eller
en stor del af, havnene, kan det dog vere nedvendigt med servicekontrakt, for at sikre
finansiering til vedligehold og fornyelse af havnene.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Forslaget indebarer ikke i1 sig selv ekonomiske eller administrative konsekvenser for
erhvervslivet. Sikuki Ports A/S driver virksomhed med drift af havne 1 Nuuk. Sikuki Ports A/S
vil 1 forbindelse med navne@ndringen have omkostninger, da der skal udskiftes diverse skilte,
logoer og brevpapir mv. Det er vurderingen, at disse omkostninger vil vaere uden vasentlig
betydning.
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Forslaget skal ses i sammenhaeng med Inatsisartutlov om havne. Inatsisartutlov om havne
skaber de retlige rammer for drift af havne 1 privatretligt regi, med mulighed for opkraevning
af betaling for brug af havn med tilherende landanlag, jf. § 16 1 Inatsisartutlov om havne.
Ved en overdragelse til Sikuki Ports A/S, vil Sikuki Ports A/S kunne indfere havnetakster til
finansiering af drift og vedligehold af havnene. Eventuelle fremtidige havnetakster skal
godkendes af Naalakkersuisut.

5. Konsekvenser for miljo, natur og folkesundhed
Forslaget har ingen milje- og naturmaessige konsekvenser.

6. Menneskerettigheder og konsekvenser for borgerne
Forslaget vurderes ikke at have konsekvenser for borgernes menneskerettigheder. Forslaget
vurderes endvidere ikke at have gkonomisk eller administrative konsekvenser for borgerne.

Safremt Sikuki Ports A/S erhverver eller driver havne, med tilherende landanleg og bygninger
samt dermed beslegtet virksomhed, vil Sikuki Ports A/S kunne levere flere serviceydelser, end
det tidligere har veret tilfaeldet. Ved en overdragelse til Sikuki Ports A/S, vil Sikuki Ports A/S
kunne indfere havnetakster til finansiering af drift og vedligehold af havnene. Eventuelle
fremtidige havnetakster skal godkendes af Naalakkersuisut.

7. Andre vzesentlige konsekvenser
Det er vurderingen, at forslaget ikke har andre vaesentlige konsekvenser.

8. Hering af myndigheder og organisationer

Forslaget er den 19. juni 2025 offentliggjort pa heringsportalen pa www.naalakkersuisut.gl
med heringsfrist den 14. august 2025. Forslaget har desuden varet sendt direkte til udvalgte
heringsparter, herunder Nautisk Udvalg. Forslaget har derudover veret 1 hering hos
Departementerne.

Indkomne heringssvar gengives nedenfor tillige med Naalakkersuisuts bemerkninger hertil.

Sikuki

"Sikuki Nuuk Harbour A/S anerkender muligheden for at afgive bemcerkninger til det fremsatte
forslag om cendring af Inatsisartutloven vedrorende selskabets fremtidige virksomhedsomrdde.

Pa denne baggrund er lovforslaget gemnemgdet grundigt, og ncerveerende horingssvar
fremscetter en reekke bemcerkninger til forhold, som efter vurdering bor preeciseres eller justeres
for at sikre klare rammevilkar for kommerciel havnedrift. Bemcerkningerne omfatter bdde
overordnede betragtninger og konkrete kommentarer til udvalgte dele af lovforslaget og de
tilhorende bemcerkninger.
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Overordnede bemcerkninger:

Lovforslaget rummer en veesentlig udvidelse af Sikuki's fremtidige virkeomrdde og tilfajer nye
befojelser, herunder mulighed for at anleegge, eje og drive havne i hele Gronland samt udleje
havnearealer og tilhorende ejendomme. Samtidig fastlegges en reekke nye rammer for det
okonomiske ansvar.

Det vurderes, at dele af forslaget rejser behov for preeciseringer for at sikre forretningsmeessig
forudsigelighed og retlig klarhed — scerligt i forhold til okonomisk ansvar ved eventuel
overtagelse af eksisterende havne, kommende anleegsinvesteringer, takstfastscettelse og
udlejningsvilkar.

Tydelige rammer er afgorende for, om Sikuki kan treeffe beslutning om at lofte de udvidede
opgaver pad et okonomisk beeredygtigt og kommercielt grundlag. I den forbindelse bor der
indrommes generel fritagelse for stempelafgift ved eventuel pantscetning, der kan vecere en
nodvendighed ved ldneoptag.

[ forlengelse heraf skal der ogsd peges pad et forhold i den geeldende tilladelse til anleeg og
drift af havne i Nuuk, hvor tilbagefaldspligt vurderes at kunne fda vcesentlige negative
konsekvenser for selskabets finansieringsmuligheder og investeringskapacitet. Dette
behandles scerskilt som tilleeg til horingssvaret.

Det anbefales derfor, at de nedenfor anforte forhold indarbejdes i det videre lovgivningsarbejde
med henblik pa at understotte en afbalanceret og operationelt anvendelig regulering.

1. Vedr. 3. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
“Sikuki Ports A/S vil sta for drift, vedligeholdelse og fornyelse af de overtagede havne, pd
baggrund af selskabets kommercielle drift.”

Bemcerkning:

Formuleringen indikerer, at Sikuki vil kunne overtage eksisterende havneanleg, men der
angives ikke ncermere krav til vurdering af havnenes tekniske eller okonomiske tilstand ved
overdragelsen, og der er ikke omtalt nogen mekanisme for fordeling af ansvar ved eventuelle
eftersiceb.

Det anbefales, at lovbemcerkningerne tydeliggor, at overdragelse af eksisterende havne
forudscetter, at parterne opndr enighed om en aftale herom. En sadan aftale bor veere betinget
af, at der forudgaende gennemfores en grundig teknisk og okonomisk due diligence.

Udgifter  relateret  til  eventuelle  udbedringer, opretninger eller  fremtidige
vedligeholdelsesforpligtelser bor identificeres pd forhand og indgda som en del af
forhandlingsgrundlaget mellem parterne. Dette vil bidrage til at sikre fornoden
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gennemsigtighed, klarhed omkring risikofordeling og danne et okonomisk beeredygtigt
fundament for selskabets beslutning om fremtidige overtagelser.

2. Vedr. 3. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
“Sdfremt Sikuki Ports A/S overtager samtlige, eller en stor del af, havnene, kan det dog veere
nodvendigt med servicekontrakt, for at sikre finansiering til vedligehold og fornyelse af

2

havnene.
Bemcerkning:

Formuleringen lcegger op til, at der kan blive tale om servicekontrakter, men giver ingen
garanti for, at sadanne vil blive indgdet — heller ikke i tilfeelde, hvor overtagelse af havne sker
i omrdder uden kommercielt beeredygtigt grundlag. Det skaber usikkerhed om, hvorvidt Sikuki
ved en fremtidig overtagelse af havne selv vil heefte for underskudsgivende drift og
investeringer, uden okonomisk opbakning fra det offentlige.

Det anbefales, at lovbemcerkningerne preeciseres, sdledes at det fremgdr, at en eventuel
overtagelse af havne forudscetter, at der forudgdende er indgdet en servicekontrakt med
Naalakkersuisut. En sadan preecisering vil medvirke til at sikre forretningsmeessig transparens
og ansvarlig risikofordeling mellem Selvstyret og selskabet.

1 forhold til fremtidige anleegsinvesteringer henvises i ovrigt til Punkt 5 nedfor, vedr. lovens §
5 "Anlceg”.

3. Vedr. 4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
“Ved en overdragelse til Sikuki Ports A/S, vil Sikuki Ports A/S kunne indfore havnetakster til
finansiering af drift og vedligehold af havnene. Eventuelle fremtidige havnetakster skal
godkendes af Naalakkersuisut.”

Bemcerkning:

Det bemcerkes at der for nuveerende er mulighed for at justere havnetakster med en arlig
regulering pa op til 2 %, hvilket er et vigtigt redskab til at sikre stabile og gradvise
prisjusteringer. Det forventes, at denne ordning viderefores efter loveendringen. Det anbefales,
at det preeciseres, at den nuverende mulighed for fast arlig takstregulering viderefores, og at
prisjusteringer derudover skal kunne behandles af Naalakkersuisut inden for en fastsat
tidsramme - for at sikre administrative klarhed og fleksibilitet.

4. Vedr. Udlejningens omfang og betingelser
“Der har veeret tvivl om, hvorvidt Sikuki har hjemmel til udlejning af havnearealer. Med dette
forslag sikres ligeledes klar hjemmel til, at Sikuki kan udleje havnearealer."

Og videre: "Ejendommene samt havnearealer kan udlejes som led i driften af havnene. Lejen
kan opkrceeves som standardleje, omscetningsgaranti el.lign. ud fra en konkret vurdering."”

Bemcerkninger:
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Lovbemeerkningerne giver hjemmel til udlejning, men uden klare rammer for hvilke arealer,
formal og vilkar der geelder. Det kan fore til tvivl eller konflikter, fx ved politiske cendringer
eller uenighed om adgangsforhold, eksklusivitet eller opsigelsesret. Den brede formulering
skaber usikkerhed for bdade Sikuki og lejere og kan hcemme langsigtede aftaler.

Det anbefales, at det preeciseres, at selskabet har fuld dispositionsret over udlejning inden for
sit formal. Det bor fremgd, at lejevilkar fastscettes pd markedsmcessige og kommercielle vilkdr.
Dette vil understotte klare og forudsigelige rammer for kommerciel havnedrift og minimere
risikoen for tvivl om ansvars- og kompetencefordeling.

5. Vedr. Pkt. 5§ 5 "Anlceg”
"Sikuki Ports A/S forestdr projektering og opforelse af ny havn i Nuuk. Den nye havn opfores
pd Umiarsualiviup gqeqertaani.”

Med tanke om at Sikuki fremadrettet mdske skal udvide forretningsomrddet, er det ikke
hensigtsmeessigt med en geografisk indskrceenkning af selskabets anleegsomrade i lovteksten, da
der i fremtiden kan blive behov for andre anlegsinvesteringer bdde i og udenfor Nuuk, som i
givet fald vil veere begreenset af § 57

Vi foreslar flg. tilfojelse til § 5:

"Sikuki Ports A/S forestdar projektering og opforelse af ny havn i Nuuk, som opfores pd
Umiarsualiviup qeqertaa. Selskabet kan fremadrettet varetage tilsvarende opgaver ved
etablering, udvidelse og modernisering af havneanleeg i sdavel Nuuk som i ovrige byer og
bygder i Gronland — samt andre relevante lokaliteter.

Sikuki Nuuk Harbour A/S indrommes generel fritagelse for stempelafgifi ved eventuel
pantscetning.”

6. Vedr. Tillegspunkt — Anmodning om fjernelse af tidsbegreensning i geeldende
tilladelse

Sikuki  Nuuk Harbour A/S skal i forlengelse af ncerveerende horingssvar henlede
opmeerksomheden pd et forhold i den eksisterende tilladelse til anleeg og drift af havne i Nuuk,
udstedt af Naalakkersuisut og geeldende fra 3. juni 2015.

Under afsnittet Generelle vilkdr E fremgar det at: Tilladelse til drift, henholdsvis anleg og
drift af havne til Sikuki gcelder for en periode pa 40 dr med mulighed for forlengelse i
henhold til § 11 i Inatsisartutlov om havne.

Det er Sikukis vurdering, at hjemfaldspligten vil fa en betydelig negativ indvirkning pd
selskabets muligheder for at opnd konkurrencedygtige finansieringsvilkdr samt
hensigtsmeessige afskrivningsperioder. Langsigtet sikkerhed omkring drift og ejerskab er en
forudscetning for at kunne indga i stabile ldneforhold, og 40-darsbegreensningen — selv med
mulighed for forleengelse — skaber usikkerhed, som kreditgivere og investorer vaegter negativt.
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Det vilkar udgor derfor en strukturel barriere for optimal kapitaltilforsel og udvikling af
havneinfrastrukturen.

Sikuki anbefaler pd den baggrund, at vilkar E om hjemfaldspligt ophceves, sdledes at
tilladelsen gives uden tidsbegreensning, svarende til selskabets ovrige ejerskab og drift. En
opheevelse af tidsbegreensningen vil skabe mere stabile og langsigtede rammevilkar, som er
afgorende for at kunne tiltreekke ekstern finansiering pd konkurrencedygtige vilkdr, sikre
passende afskrivningshorisonter og understotte strategiske investeringer i havneinfrastruktur.

7. Vedr. Tilleegspunkt — Rdstofhavne i byer
Der har tidligere veeret rejst tvivl, om hvorvidt rastofloven og havneloven konflikter i forhold
til anleeggelse af rastofhavne i byer. Vi vil anbefale, at dette afklares med klare definitioner om

)

geografisk placering, rammer, formdl og anvendelse.’

Svar
Til overordnede bemarkninger:

IAIN takker for bemerkningerne, og verdsetter de gennemarbejdede bemaerkninger til
forslaget fra SIKUKI Nuuk harbour A/S (Sikuki). IAIN har i videst mulige omfang indarbejdet
bemarkningerne. Derudover er sporgsmal eller atklaringer forsegt besvaret i neervarende svar.

Ad 1:

IAIN har ikke fundet det nedvendigt at indarbejde i bemerkningerne til lovforslagets
bemarkninger, at overdragelse af havnene er betinget af aftale herom samt udferlig teknisk og
okonomisk due diligence. Det ses naturligt at en overdragelse af havnene vil ske gennem tat
dialog og udferlig teknisk og ekonomisk due diligence.

Se ligeledes IAINs svar til SIKUKIs bemarkninger punkt 2 nedenfor.
Ad 2:

Det er IAINs vurdering, at det pa nuvarende tidspunkt, ikke vil vaere hensigtsmaessigt med
pligtbestemmelse til indgaelse af “servicekontrakt” for varetagelse af opgaven. Det er pd
nuverende stadie til politisk afklaring, hvilke havne der skal overtages af Sikuki, hvorfor der
er en overhengende sandsynlighed for, at Sikuki alene skal overtage havne, som er gkonomisk
rentable.

IAIN skal endvidere geore opmarksom pa, at overdragelse af havne der klart er
underskudsgivende alene kan ske gennem aftale herom/”’servicekontrakt”, da Sikuki som A/S,
ikke bevidst kan fere underskudsgivende virksomhed.

Ad 3:
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[AIN vurderer det ikke nedvendigt at indarbejde arlig regulering af havnetaksterne i lovteksten.
IAIN vurderer det hensigtsmeessigt, at de arlige reguleringer af havnetakster fastsattes i
aftalegrundlaget for overtagelse af de enkelte havne.

Ad 4:
IAIN har indarbejdet bemerkningerne i forslaget.
Ad 5:

IAIN har indarbejdet bemerkningerne i videst muligt omfang, siledes det fremgar af
bestemmelsen, at Sikuki kan varetage tilsvarende opgaver i alle byer og bosteder i Grenland.

Til punktets andre bemarkninger omhandlende generel fritagelse for stempelafgift, henledes
opmerksomheden til forslagets § 11.

Ad 6:

IAIN bemarker, at der pa nuvarende tidspunkt arbejdes pa en revision af Inatsisartutlov om
havne, hvor kravet om hjemfaldspligt ogsd er til overvejelse. Det ses derfor ikke
hensigtsmessigt at indarbejde denne fritagelse 1 narverende forslag. En eventuel
hjemfaldspligt vil folge af havneloven samt aftale om overtagelse af pdgaldende havn.

Ad7:
IAIN bemerker, at der er fundet afklaring i forholdet mellem réastofloven og havneloven.

Réstofsdepartementet har tidligere forholdt sig til lignende spergsmdl og udtalte 1 den
forbindelse:

”En rastothavn i henhold til rastofloven kan udelukkende have aktiviteter, der relaterer sig til
en tilkoblet tilladelse og/eller godkendelse (sandsugning mv.). Andre aktiviteter kan ikke
forega pa havnen.

Efter vores vurdering kan en alm. industrihavn godt anvendes til rastofaktiviteter og alle andre
alm. Havneaktiviteter."

Visit Greenland

“Visit Greenland takker for muligheden for at bidrage med bemcerkninger til forslaget om
eendring af Inatsisartutlov om SIKUKI Nuuk Harbour A/S og anlceg af havn ved Nuuk. Vi anser
det som et vigtigt og relevant initiativ, at der arbejdes for at skabe bedre rammer for
landsdcekkende havnedrift, og noterer med interesse, at formalet er at udvide Sikuki Ports A/S’
virke til hele landet. Det kan danne grundlag for en mere ensartet og professionel tilgang til
drift og udvikling af havne, hvilket i stigende grad er aktuelt i takt med udviklingen i bdde de
soncere erhvery og turisme - scerligt herunder krydstogter.

Med afscet i vores strategi for ansvarlig turismeudvikling og pd baggrund af indsigterne fra
Kortleegningen af den gronlandske krydstogtsindustri (2023), ser vi gode muligheder i, at en
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styrket og koordineret havnestruktur kan understotte bdde den samlede geesteoplevelse og den
lokale kapacitet. Scerligt i byer og bosteder med haj turismeaktivitet og begreensede faciliteter,
vurderes det positivt, at lovforslaget dbner mulighed for at modernisere og udvide
havneinfrastruktur, herunder modtageapparater og basisfaciliteter som ventesale, skiltning og
adgangsforhold.

Det fremgar af kortleegningen, at der blandt aktorer og samarbejdspartnere er eftersporgsel pd
tydeligere rammer for takststrukturer samt en teettere kobling mellem afgifter og konkrete
investeringer lokalt. Samtidig peges der pa udfordringer i forhold til kapacitet, sikkerhed og
adgang til faciliteter - eksempelvis offentlige toiletter. Vi ser allerede, at nogle aktorer er i gang
med at anvende midler fra bl.a. miljogebyrer til at forbedre faciliteter til gcester, herunder
etablering af toiletter. Det er et konstruktivt skridt, som kan inspirere bredere. Samtidig
vurderer vi, at der fortsat er et potentiale i at udvide brugen af sadanne midler til at understotte
en balanceret turismeinfrastruktur i takt med stigende aktivitet.

Det er vores opfattelse, at en fremtidig havneorganisering under Sikuki Ports A/S med fordel
kan udvikles i teet dialog med kommuner, destinationsselskaber og ovrige relevante
turismeaktorer, sdledes at lokale forhold og behov indgdr i prioriteringer og losninger.

Lovforslaget rummer efter vores vurdering potentiale til at skabe rammer for at imodekomme
nogle af de behov og ansker, som bade erhverv og lokalsamfund har givet udtryk for. Det vil
veere veesentligt, at den videre implementering sker med fokus pad lokal involvering, fleksibilitet
og en helhedsorienteret tilgang til havne- og turismeinfrastruktur.”

Svar

TAIN satter pris pd heringssvaret. IAIN vil tage heringssvaret med 1 det videre arbejde med
forslaget, ligesom en eventuel overdragelse af havne til Sikuki vil ske i dialog med relevante
aktorer.

Maritim Konsulent, Hans Borchersen

“Det er nogle meget fine tanker der ligger bag ved den ye lov, der giver mulighed for at drive
havne kommercielt i Gronland. Der skal bdde vedligeholdes kajer, sejlrende og afmcerkning.

Jeg har to bemcerkninger/forslag:

1. ad §6 3. linje. Havnen ksn jo sagtens eje flere pakhuse og veerksteder. Jeg forsldr derfor,
at der star : ” Sikuki Ports A/S kan opfore og eje ejendomme inden for selskabets form
Jf-§ 1 stk. 4 og 5, herunder pakhuse , veerksteder, kontorbygninger, mv......

2. Man savner en definition af hvilket vandareal, havnen har brugsret til. Det kunne f.eks.
veere arealet inden for sogreensen. Desuden, at havnen kan udleje denne brugsret til
f-eks. veerfter, tankanleeg, og havneoperatorer.”

Svar
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IAIN satter pris pa bemarkningerne til forslaget.
Ad 1:
Forslagene er indarbejdet i lovforslaget.

Ad. 2:

Forslaget er indarbejdet i lovforslaget.

Gronlands Erhverv

“Gronlands Erhverv har modtaget horingsskrivelse vedrarende forslag til Inatsisartutlov om
cendring af Inatsisartutlov om SIKUKI Nuuk Harbour A/S og anleg af havn ved Nuuk den 19.
Jjuni, der er sat horingsfrist til den 21. juli 2025.

Gronlands Erhverv har gennemgdet lovforslaget og knytter folgende bemcerkninger til de
enkelte bestemmelser:

Bemcerkninger til enkelte dele af lovforslaget.

Ad § 1, stk. 4. Lovforslaget udvider selskabets formal til at omfatte anleggelse, erhvervelse,
ejerskab og drift af havne i hele Gronland. Dette vurderes positivt, idet det muliggor en
landsdcekkende styrkelse af den maritime infrastruktur pa forretningsmeessigt grundlag og
uden direkte belastning af landskassen.

Ad § 6. Lovforslaget preeciserer selskabets mulighed for at eje og udleje ejendomme og
havnearealer som led i havnedriften. En klar hjemmel for udlejning vurderes som en nadvendig
forudscetning for en kommerciel havnedrift. 3

Ad § 8. Bestemmelsen giver Naalakkersuisut mulighed for at fastscette neermere regler for
selskabets havneanleg gennem landsplandirektiv. Vi vurderer, at denne klarhed kan sikre
koordinering med den avrige fysiske planlegning og understotte hensynet til bade erhverv og
samfundsinteresser.

Ad § 10. Selskabets adgang til at optage lan til finansiering af investeringer vurderes som et
vigtigt redskab til at understotte de nodvendige investeringer i moderne havnefaciliteter, hvilket
i sidste ende kan komme erhvervslivet til gode.

Scerligt vedrorende brugerbetaling og erhvervslivets omkostninger

Gronlands Erhverv skal dog samtidig henlede opmeerksomheden pd, at storre anlegsprojekter

finansieret gennem brugerbetaling kan indebcere en risiko for ogede omkostninger for
erhvervslivet. Dette kan iscer gore sig geeldende, hvis investeringernes storrelse nadvendiggor
haje takster for at sikre finansieringen. Det er veesentligt, at en fremtidig takstpolitik balancerer
behovet for beeredygtig finansiering med hensynet til erhvervslivets konkurrenceevne.
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Hertil kommer, at fragtomkostninger allerede udgor en betydelig belastning for gronlandske
virksomheder. En eventuel foragelse af havnetakster kan yderligere forsterke den samlede
logistiske omkostning, hvilket bor indgd i de samlede samfundsokonomiske vurderinger i
forbindelse med store havneinvesteringer.

Gronlands Erhverv anerkender, at offentligt ejerskab af havne kan veere nadvendigt i Gronland
for at sikre velfungerende transportinfrastruktur i hele landet, scerligt i mindre samfund, hvor
markedet ikke kan beere driften.

Samtidig er det vigtigt, at der skabes rammer, hvor private aktorer fdar mulighed for at bidrage
med investeringer, serviceydelser og innovation, ogsd uden nadvendigvis at overtage ejerskab
eller hoveddrift. Det kan fx veere specialiserede terminaltjenester, logistik, handtering, lager
eller ovrige kommercielle aktiviteter i tilknytning til havnene.

Ndr havne drives gennem offentligt ejede selskaber, har disse en scerlig forpligtelse til at sikre,
at driften er sd effektiv, konkurrencedygtig og omkostningseffektiv som muligt, til gavn for
erhvervslivet, brugerne og borgerne. Effektiv og rimelig havnedrift er af afgorende betydning
for Gronlands samlede samfundsokonomi, bdade hvad angar eksport, import og den interne

forsyning.

Det skal fremheeves, at der i nogle tilfeelde bor overvejes alternative finansieringskilder ud over
ren brugerbetaling. I situationer med markedsfejl og mange smd, omkostningstunge enheder
kan landskassen med fordel bidrage til finansieringen, for at undgd at omkostningsbyrden for
den enkelte bruger bliver urimeligt hoj — som ogsa vil ramme befolkningen. Dette er scerlig
aktuelt, ndr der ogsa skal tages hajde for det betydelige infrastrukturelle eftersieb, som
allerede eksisterer.

Samlet vurdering

Lovforslaget medforer efter vores vurdering ikke umiddelbare negative konsekvenser for
erhvervslivet, men vi anbefaler, at ovenstiende hensyn indgadr i de videre okonomiske og
politiske afvejninger ved fastscettelse af brugerbetaling og takstniveauer i forbindelse med
fremtidige anlegsprojekter.

Gronlands Erhverv har i ovrigt ingen yderligere bemcerkninger imod det fremlagte lovforslag.”
Svar

TAIN skal indledningsvis takke for heringssvaret. IAIN setter stor pris pa betragtningerne og
vil tage disse med 1 det videre arbejde med lovforslaget samt det efterfolgende arbejde 1 forhold
til fastsattelse af brugerbetaling, havnetakster og lignende forhold.

Nalik Ventures

"Nalik Ventures A/S stotter en professionalisering og kommercialisering af havnene i
Gronland. Tilgangen udgor nemlig den nodvendige platform for udvikling af alle havne, ogsd
de lokale.
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Nalik Ventures A/S har oget sit strategiske fokus pd udvikling af turismen i hele landet, og der
udgor havnene et centralt element i bdde hdndteringen af turisterne og
udviklingsperspektiverne for hele branchen.”

Svar

[AIN satter pris pa heringssvaret, og vil tage bemarkningerne med 1 det videre arbejde med
lovforslaget.

Qeqqata Kommunia

“Qeqqata Kommunia har ikke modtaget den officielle horing om cendring af Inatsisartutloven
vedrorende SIKUKI Nuuk Harbour A/S og anleg af havn i Nuuk. Kommunen blev forst gjort
opmeerksom pd lovforslaget gennem et medlem af Nautisk Udvalg, som efterfolgende
videresendte materialet.

Qeqqata Kommunia har gennem flere ar arbejdet for at etablere et havneselskab i Sisimiut i
forlengelse af opforslen af kommunens egen kaj. Dette har desvcerre ikke veere muligt grundet
geeldende lovgivning. Samtidig oplever kommunen, at Selvstyret har SIKUKI uden at inddrage
kommunernes behov og onsker i processen.

Kommunen har tidligere papeget den manglende sammenhceengskraft i havnesektoren, hvor der
i dag opererer to separate selskaber — Royal Arctic Line og SIKUKI der betjener henholdsvis
havnene i Kangerlussuaq og Nuuk. Qeqqata Kommunia anbefaler, at disse selskaber
sammenleegges, eller at havnedriften overdrages fra Royal Arctic Line til SIKUKI, som
foreslaet i loveendringen.

Kommunen vil pa det kraftigste opfordre Naalakkersuisut om at foresporge trawlerrederierne
da man i lovforslaget opfatter, at SIKUKI skal opfore ny havn i Nuuk. Qeqqata Kommunia har
et havneanlceeg som er oplagt til at omdanne det trawlerkaj til losning af rejer.

Afslutningsvis onsker Qeqqata Kommunia at understrege vigtigheden af en oget
decentralisering af de nationale selskaber, herunder bdade SIKUKI og Royal Arctic Line, sd der
i hajere grad tages hensyn til de enkelte kommuners behov og udviklingsmuligheder.”

Svar

[AIN setter pris pd heringssvaret og vil tage dette med 1 det videre arbejde. En eventuel
overdragelse af havne til Sikuki, skal vare tilrettelagt og koordineret pa en made der er til
fordel for befolkningen, erhvervslivet og kommunerne samt under hensyn til disses behov og
udviklingsmuligheder.
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SIRIUS Greenland ApS

"Vi onsker hermed at afgive horingssvar vedrorende det fremlagte forslag om cendring af
inatsisartutloven om SIKUKI Nuuk Harbour A/S og udvidelse af selskabets virke til hele
Gronland.

Vi deler Qeqqata Kommunias overordnede vurdering: Der er behov for en mere koordineret og
beeredygtig organisering af Gronlands havnesektor, og det giver i udgangspunktet mening at
samle ansvar og drift hos én specialiseret aktor.

Men det er afgorende, at dette ikke forer til yderligere centralisering af beslutninger og
ressourcer i Nuuk — sadan som vi desveerre har set det ske i praksis med Royal Arctic

Line.

Vi har som virksomhed med daglig drift og logistisk afheengighed i regionerne oplevet, hvordan
centraliseringen har haft direkte negative konsekvenser for 2/3 af befolkningen, der bor og
driver erhverv uden for hovedstaden. Okonomisk, drifismeessigt, logistisk og kommercielt

har denne model vist sig at veere ineffektiv, ufleksibel og svagt forankret i de virkelige

behov lokalt.

Derfor skal det std krystalklart:

Ethvert fremtidigt selskab med ansvar for havnedrift i hele landet skal etableres med
aktiv inddragelse af de eksisterende aktorer og med reel respekt for det lokale initiativ og
engagement — bade fra kommunale og private kreefter i regionerne. Det er ikke alene et
sporgsmdl om retfeerdighed — det er en nodvendighed for at sikre velfungerende og
fremtidssikrede havne, der matcher de lokale behov.

Vi stotter saledes forslaget betinget af, at det ledsages af en klar decentraliseringsstrategi
og dbne, forpligtende samarbejdsmodeller med de relevante lokalsamfund, herunder havne,
rederier og erhvervsaktorer i regionerne.”

Svar

TAIN satter pris pd heringssvaret og vil tage dette med 1 det videre arbejde. En eventuel
overdragelse af havne til Sikuki, skal vere til fordel for befolkningen, erhvervslivet og
kommunerne, og ske i samarbejde med relevante lokale akterer. Det er IAINs forventning, at
overdragelse af visse havne vil gavne de lokale akterer, herunder bade erhvervslivet,
befolkningen og kommunerne. Det folger af ejerskabspolitikken, at de selvstyreejede selskaber
skal samarbejde med det omkringliggende samfund. IAIN finder det derfor ikke relevant at
lovgive direkte herom i Sikuki loven.
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Bemaerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1

Til nr. 1

Formélet med @ndringerne er at tydeliggere, at Sikuki Ports A/S kan anlaegge, erhverve, eje
og drive havne bade i Nuuk og i resten af landet. Dette formél sages opnéet gennem en
@ndringslov til ”Inatsisartutlov nr. 17 af 3. juni 2015 om SIKUKI Nuuk Harbour A/S og
anleg af havn ved Nuuk”.

Til opnaelse af formalet foretages for det forste @ndring af lovens titel. Idet mélet er en lov,
der skal udtrykke, at Sikuki Ports A/S kan agere landsdaekkende, ber lovens titel ikke
begranse sig til “anleg af havn ved Nuuk”. I overensstemmelse med denne intention
benzvnes selskabet i forslaget alene Sikuki Ports A/S.

Lovens navn bliver herefter Inatsisartutlov om Sikuki Ports A/S.

Til nr. 2

§ 1, stk. 2, foreslas andret til folgende ordlyd: ’Selskabets navn er Sikuki Ports A/S.
Selskabet kan drive virksomhed under andre binavne.” Selskabets navn @ndres med henblik
pa at tydeliggere, at Sikuki Ports A/S, kan eje og drive havne i hele Greonland.

Til nr. 3

§ 1, stk. 4, foreslas @ndret til folgende ordlyd: ’Selskabets formél er pé et forretningsmeessigt
grundlag at anlegge, erhverve, eje og drive havne i Gronland med tilherende landanlaeg og
bygninger samt dermed beslagtet virksomhed.”

Dermed tilfojes ordet “erhverve”, for at markere at loven skal omfatte erhvervelse og ikke
alene anlaeggelse, ejerskab og drift af havn.

I stedet for 7’1 Nuuk” foreslas i Grenland”, i overensstemmelse med den overordnede
intention om at tydeliggere, at Sikuki Ports A/S kan agere i Nuuk sdvel som i resten af landet.
Videre tilfojes ordet bygninger”, for at markere dette forretningsomréade selvstendigt.

Til nr. 4
Afsnitsoverskriften Anlegget affattes sdledes: ”Anleg”. Andringen er en tydeliggorelse af, at
der ikke leengere alene er tale om anlagget af havnen i Nuuk.

Til nr. 5
1§ 5, stk. 1, @ndres navnet pé selskabet. Bestemmelsen @ndres samtidig sdledes at det
tydeliggores, at Sikuki Ports A/S, kan etablere havne i hele Grenland.

FM2026/47 14
TAIN Sagsnr. 2023-28279



06-03-2026 FM2026/47

Til nr. 6

I§ 5, stk. 2, foreslas ophavet. Ophavelsen af 1. pkt. sker da bestemmelsen er foraeldet.
Havnen er opfort, og fremtidige havnebehov skal klarleegges for hver enkelt havn. Det ses
derfor ikke hensigtsmaessigt med lovbestemt krav til udformning af fremtidige anlaeg.
Derudover bemarkes det, at kort over Nuuk ikke findes vedlagt som bilag og at lovens
hidtidige ordlyd herom har veret forkert.

Til nr. 7

§ 6, foreslas @ndret med folgende ordlyd: “Sikuki Ports A/S kan opfere og eje ejendomme
inden for selskabets formal, jf. § 1, stk. 4 og 5, herunder pakhus, verksted, kontorbygninger
mv. Ejendomme samt havnearealer kan udlejes som led i driften af havnene.” Andringen
retter selskabets navn, ligesom det sikres, at selskabet kan opfere og eje, herunder erhverve,
ejendomme inden for selskabets formal. Derudover sikrer @ndringen, at selskabet kan udleje
havnearealer og ejendomme pa markedsvilkar, som led i havnevirksomheden. Lejen kan
opkraeves som standardleje, omsatningsgaranti el.lign. ud fra en konkret vurdering.

Havnearealer omfatter tillige vandarealer i Sikuki Ports A/S’ havnebassiner inden for
havnegraenserne, som Sikuki Ports A/S har raderet over.

Til nr. 8
§ 7, stk. 1, foreslas andret, sa bestemmelsen tydeligger, at Sikuki Ports A/S kan drive havne i
hele Grgnland.

Til nr. 9

Ligeledes foreslés, at § 7, stk. 2, ophaves. Bestemmelsen angiver, at kort over vej- og
ledningsforing er angivet 1 bilag 2, til loven. Kort findes ikke vedlagt som bilag og lovens
hidtidige ordlyd herom har veret forkert.

Til nr. 10
§ 8, foreslas @ndret, sé det sikres, at selskabet kan drive havne i hele Grenland pa samme
vilkar som selskabet driver havnen 1 Nuuk.

Til nr. 11
§ 10, foreslas andret, med rettelse af selskabets navn, ligesom det sikres, at selskabet kan
optage 14n til finansiering inden for sit formal.

Til nr. 12
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§ 11, foreslas @ndret, til sikring af, at selskabet ved aktiviteter efter denne lov, fritages for
stempelafgifter til det offentlige. Bestemmelsen videreforer tidligere fritagelse for
stempelafgift ved etablering af havnen i Nuuk.

Til § 2

Det foreslés, at &ndringsforslaget traeder i kraft den 1. juli 2026.
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Bilag 1
Forslaget sammenholdt med geldende lov
Geeldende formulering Forslaget
§1

I Inatsisartutlov nr. 17 af 3. juni 2015 om
SiKUKI Nuuk Harbour A/S og anlaeg af
havn i1 Nuuk foretages folgende @ndringer:

Inatsisartutlov om SIKUKI Nuuk Harbour
A/S og anlaeg af havn ved Nuuk

1. Forskriftens titel affattes sdledes:
’Inatsisartutlov om Sikuki Ports A/S”.

§ 1, stk. 2:

Stk. 2. Selskabets navn er SIKUKI Nuuk
Harbour A/S. Selskabet kan drive
virksomhed under andre binavne.

2. § 1, stk. 2, affattes saledes:

” Stk. 2. Selskabets navn er Sikuki Ports
A/S. Selskabet kan drive virksomhed under
andre binavne.”

§ 1, stk. 4:

Stk. 4. Selskabets formél er pé et
forretningsmeessigt grundlag at anlaegge, eje
og drive havn med tilherende landanleg i
Nuuk og dermed beslaegtet virksomhed.

3. § 1, stk. 4, affattes saledes:

” Stk. 4. Selskabets formal er pa
forretningsmeessigt grundlag at anlegge,
erhverve, eje og drive havne 1 Grenland med
tilherende landanleg og bygninger samt
dermed beslaegtet virksomhed.”

Overskriften efter § 4
"Anleegget”

4. Overskriften efter § 4 affattes saledes:
’)Anlceg’)

§ 5, stk. 1:

SIKUKI Nuuk Harbour A/S forestar
projektering og opferelse af ny havn i1 Nuuk.
Den nye havn opferes pd Umiarsualiviup
geqertaanni.

5. § 5, stk. 1, affattes saledes:

”Sikuki Ports A/S kan forestd projektering
og opferelse af havne 1 Gronland inden for
sit formal efter § 1, stk. 4.”

§ 5, stk. 2:

Stk. 2. Den nye havn opferes med kajanleg,
interne transportveje og arealer til
opbevaring og handtering af gods. Kort over
ny havn i Nuuk med tilherende landanleg
vedlaegges som bilag 1. Kortbilag er

6. § 5, stk. 2, ophaves.
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vejledende. Omfang, placering og
udformning kan a&ndres som led i den
endelige projektering og udferelse.

§ 6.
SIKUKI Nuuk Harbour A/S kan opfere et

antal ejendomme pa den nye havn i Nuuk,
herunder pakhus, varksted,
kontorbygninger mv. Ejendommene kan
udlejes som led i driften af havnen.

7. § 6 affattes sdledes:

” § 6. Sikuki Ports A/S kan opfere og eje
ejendomme inden for selskabets formal, jf.

§ 1, stk. 4 og 5, herunder pakhus, vaerksted,
kontorbygninger, m.v. Ejendomme samt
havnearealer kan udlejes som led i driften af
havnene.”

§ 7, stk. 1:

Naalakkersuisut kan, som led i varetagelse
af landsplansmaessige interesser, indga
aftale om og atholde omkostninger til
kommunal byggemodning i forbindelse med
opforelse af ny havn i Nuuk.

8. § 7, stk. 1, affattes saledes:

” Naalakkersuisut kan, som led i varetagelse
af landsplansmaessige interesser, indga
aftale om og atholde omkostninger til
kommunal byggemodning 1 forbindelse med
Sikuki Ports A/S’ opferelse af nye havne i
Gronland.”

§ 7, stk. 2:

Stk. 2. Kort over forventet vej- og
ledningsforing vedleegges som bilag 2.
Kortbilag er vejledende. Omfang, placering
og udformning kan @ndres som led i den
endelige projektering og udfoerelse.

9. § 7, stk. 2, ophaeves.

§ 8.

Naalakkersuisut kan i et landsplandirektiv
vedtage de n@ermere bestemmelser for anleg
af den nye havn 1 Nuuk med tilhgrende
landanlaeg og ejendomme.

Stk. 2. Naalakkersuisut kan beslutte, at et
landsplandirektiv med detaljerede
bestemmelser for et delomrades anvendelse
til anlaeg af ny havn 1 Nuuk med tilhegrende
landanleg og ejendomme skal have
retsvirkning som en kommuneplan.

10. § 8 affattes saledes:

” § 8. Naalakkersuisut kan 1 et
landsplandirektiv vedtage de nermere
bestemmelser for Sikuki Ports A/S’ anleg af
havne i1 Grenland med tilherende landanlaeg
og ejendomme.

Stk. 2. Naalakkersuisut kan beslutte, at et
landsplandirektiv med detaljerede
bestemmelser for et delomrades anvendelse
til Sikuki Ports A/S’ anlaeg af nye havne
med tilherende landanlaeg og ejendomme
samt udvidelse af selskabets eksisterende
havne med tilherende landanlaeg og
ejendomme skal have retsvirkning som en
kommuneplan.”
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§ 10.

SIKUKI Nuuk Harbour A/S kan optage 1an
til finansiering af projektering og opfoerelse
af ny havn i Nuuk samt projektering og
opferelse af et antal ejendomme pa havnen.
Generalforsamlingen skal godkende
selskabets optagelse af 1an.

11. § 10 affattes saledes:

” § 10. Sikuki Ports A/S kan optage lan til
finansiering inden for sit formal, jf. § 1, stk.
40g5.”

§11.

Dokumenter, lanedokumenter, udskrifter og
attester m.v., som udfaerdiges i forbindelse
med anlaeg, der er omfattet af denne lov,

fritages for stempelafgifter til det offentlige.

12. § 11 affattes saledes:

” § 11. Dokumenter, ldnedokumenter,
udskrifter og attester m.v., som udfaerdiges i
forbindelse med Sikuki Ports A/S’
aktiviteter omfattet af denne lov, fritages for
stempelafgifter til det offentlige.”

§2

Inatsisartutloven traeder 1 kraft den 1. juli
2026.
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