Hong Kong-konventionen om sikker og miljgmaessigt forsvarlig
ophugning af skibe af 2009

PARTERNE | DENNE KONVENTION,

SOM BEMAERKER de stigende betaenkeligheder om sikkerhed, sundhed, miljg og velfaerd inden for
skibsophugningsindustrien,

SOM ANERKENDER, at ophugning af skibe bidrager til bzeredygtig udvikling og som sadan er den bedste
lzsning for skibe, der har naet enden af deres levetid,

SOM ERINDRER sig resolution A.962(23) vedtaget af den Internationale Sgfartsorganisations Forsamling
("Guidelines on Ship Recycling" — retningslinjer om ophugning af skibe), sendringer til retningslinjerne
vedtaget i kraft af resolution A.980(24), beslutning VI/24 pa den sjette partskonference for Basel-
konventionen om kontrol med greenseoverskridende transport af farligt affald og bortskaffelse heraf (COP-6),
hvor man vedtog de tekniske retningslinjer for miljgmaessigt forsvarlig handtering af hel eller delvis
ophugning af skibe ("Technical Guidelines for the Environmentally Sound Management of the Full and Partial
Dismantling of Ships"), og retningslinjer, der er godkendt af det 289. mgde for Det Internationale
Arbejdsbureaus (ILO's) Styrelsesrad ("Safety and Health in Shipbreaking: Guidelines for Asian countries and
Turkey" — om sikkerhed og sundhed ved skibsophugning: retningslinjer for asiatiske lande og Tyrkiet),

SOM LIGELEDES ERINDRER sig resolution A.981(24), i kraft af hvilken Den Internationale Sgfartsorganisations
Forsamling anmodede om, at Sgfartsorganisationens Komité til Beskyttelse af Havmiljget (MEPC) udvikler et
juridisk bindende instrument om skibsophugning,

SOM DESUDEN NOTERER sig Den Internationale Arbejdsorganisations rolle i beskyttelse af sikkerheden og
sundheden pé& arbejdspladsen inden for skibsophugning,

SOM YDERMERE NOTERER sig den rolle, som Basel-konventionen om kontrol med graenseoverskridende
transport af farligt affald og bortskaffelse heraf spiller i beskyttelsen af menneskers sundhed og miljget mod
de negative virkninger, der kan opsta som fglge af saddant affald,

SOM ER OPMARKSOMME PA forsigtighedstilgangen beskrevet i princip 15 af Rio-erkleeringen om miljg og
udvikling, og som der desuden henvises til i resolution MEPC.67(37), som blev vedtaget af
Sgfartsorganisationens Komité til Beskyttelse af Havmiljget (MEPC) den 15. september 1995,

SOM OGSA ER OPM/ZERKSOMME PA behovet for at fremme erstatningen af farligt materiale inden for byggeri og
vedligeholdelse af skibe med mindre farligt eller fortrinsvist ikke-farligt materiale uden derved at
kompromittere skibenes sikkerhed, de sgfarendes sundhed og sikkerhed samt skibenes driftsmeessige
effektivitet,

SOM ER FAST BESLUTTEDE PA effektivt at tage hdnd om de miljgmaessige risici samt risici i forbindelse med
sikkerhed og sundhed pa arbejdspladsen i forbindelse med skibsophugning i kraft af et juridisk bindende
instrument, idet der tages hgjde for de seerlige karakteristika ved sgtransport og behovet for at sikre
problemfri tilbagetraekning af skibe, der har naet enden af deres levetid,

SOM TAGER H@JDE FOR, at disse mal bedst kan opnas ved at indga en international konvention om sikker og
miljgmaessigt forsvarlig ophugning af skibe,

ER BLEVET enige om fglgende:
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Artikel 1
Generelle forpligtelser

1  Konventionens parter forpligter sig til, at konventionens bestemmelser far deres fulde virkning for
derved at forhindre, reducere, minimere og — sa vidt dette er praktisk muligt — eliminere ulykker, skader og
andre negative virkninger pa menneskers sundhed og miljget, der forarsages af skibsophugning, og for
derved at forbedre skibenes sikkerhed, beskyttelsen af menneskers sundhed og miljget under et skibs
levetid.

2  Ingen bestemmelse i denne konvention skal fortolkes sdledes, at den forhindrer en part i individuelt eller
samlet set at indfgre strengere foranstaltninger i overensstemmelse med international ret, for sa vidt angar
sikker og milijgmaessigt forsvarlig ophugning af skibe med det formal at forebygge, reducere eller minimere
eventuelle negative virkninger pd menneskers sundhed og miljget.

3  Parterne skal bestraebe sig pa at samarbejde med henblik pa den effektive implementering,
overholdelse og handhaevelse af konventionen.

4  Parterne forpligter sig til at fremme den fortsatte udvikling af teknologi og praksis, der bidrager til sikker
og miljgmeessigt forsvarlig skibsophugning.

5 Bilaget til denne konvention udgar en integreret del af konventionen. Medmindre andet udtrykkeligt
fremgar, udggr en henvisning til konventionen samtidig en henvisning til bilaget hertil.

Artikel 2
Definitioner

Medmindre andet udtrykkeligt fremgar, geelder falgende definitioner, for sa vidt angar konventionen:

1 Konventionen betyder Hong Kong-konventionen om sikker og miljgmeessigt forsvarlig ophugning af skibe
af 2009.

2 Administration betyder regeringen i det land, hvis flag skibet er berettiget til at sejle under, eller den
regering, med hvis godkendelse skibet drives.

3 Kompetent(e) myndighed(er) betyder en statslig myndighed eller myndigheder, der af en part er udpeget
som veerende ansvarlig — inden for de(t) angivne geografiske omrade(r) eller kompetenceomrade(r) — for
ansvar i forbindelse med skibsophugningsanleeg, der drives inden for den pageeldende parts jurisdiktion,
som dette fremgar af konventionen.

4 Organisation betyder Den Internationale Sgfartsorganisation (IMO).
5 Generalsekreteer betyder generalsekretaeren for Den Internationale Sgfartsorganisation.
6 Komité betyder IMO's Komité til Beskyttelse af Havmiljget (MEPC).

7 Skib betyder et sggdende fartgj uanset type, der opererer eller har opereret i havmiljget, herunder
undervandsfartgjer, flydende materiel, flydende platforme, selvlgftende platforme, flydende anleeg med
lagringsfaciliteter (FSU'er) og flydende produktionsanleeg med lagrings- og afskibningsfaciliteter (FPSQO'er),
herunder fartgjer, hvis udstyr er afmonteret, eller som slaebes.

8 Bruttotonnage betyder bruttotonnage (BT), der er beregnet i henhold til reglerne for maling af tonnage i
bilag | til den internationale konvention fra 1969 om tonnagemaling af skibe eller eventuelle efterfalgende
konventioner.

9 Farligt materiale betyder ethvert materiale eller stof, der kan medfare farer for menneskers sundhed
og/eller miljget.

10 Skibsophugning betyder den form for virksomhed, der bestar i hel eller delvis ophugning af et skib pa et
skibsophugningsanlaeg med henblik pa at nyttiggare dele og materialer til oparbejdning og genanvendelse,
samtidig med at behandling af farlige materialer og andre materialer sikres, og dette omfatter tilhgrende



aktiviteter som f.eks. lagring og behandling af dele og materialer pa pladsen, men ikke deres videre
oparbejdning eller bortskaffelse pa separate anlaeg.

11 Skibsophugningsanlaeg betyder et defineret omrade, dvs. en plads, et veerft eller et anleeg, som anvendes
til ophugning af skibe.

12 Skibsophugningsvirksomhed betyder ejeren af skibsophugningsanleegget eller en anden organisation
eller person, der har overtaget ansvaret for driften af skibsophugningsaktiviteten fra ejeren af
skibsophugningsanlaegget, og som efter at have overtaget ansvaret har samtykket til at overtage alle pligter
og et hvert ansvar, der paleegges i kraft af konventionen.

Artikel 3
Anvendelse

1 Medmindre andet udtrykkeligt fremgéar af konventionen, finder denne konvention anvendelse for:

A Skibe, der er berettigede til at sejle under en parts flag, eller skibe, der drives under den
pageeldende parts bemyndigelse,
2 Skibsophugningsanleeg, der drives inden for en parts jurisdiktion.

2 Denne konvention finder ikke anvendelse for krigsskibe, marinehjaelpeskibe eller andre skibe, der ejes
eller drives af en part, og som pa det pagaeldende tidspunkt kun anvendes i statens tjeneste til ikke-
kommercielle formal. Dog skal parterne ved indfgrelse af behgrige foranstaltninger sikre, at de ikke skader
driften eller driftskapaciteten, hvad angar skibe, der ejes eller drives af denne, samt sikre, at sadanne skibe
opfarer sig i overensstemmelse med konventionen, for sa vidt dette er rimeligt og praktisk muligt.

3 Konventionen finder ikke anvendelse for skibe pa mindre end 500 BT eller for skibe, der i hele deres
levetid kun sejler i farvande, der hgrer under hgjhedsomradet eller jurisdiktionen for det land, hvis flag skibet
sejler under. Dog skal parterne ved indfgrelse af behgrige foranstaltninger sikre, at sddanne skibe opfarer
sig i overensstemmelse med konventionen, for sa vidt dette er rimeligt og praktisk muligt.

4 Hvad angér skibe, der kan sejle under flag, der ikke hidrgrer konventionens parter, skal parterne
anvende konventionens krav, som det matte veere ngdvendigt for at sikre, at sadanne skibe ikke nyder
stgrre begunstigelse.

Artikel 4
Kontrol ifm. skibsophugning

1 Parterne skal kreeve, at skibe, der kan sejle under deres flag, eller som drives under deres
bemyndigelse, overholder de krav, der fremgar af konventionen, og skal treeffe effektive foranstaltninger, der
sikrer s&dan overholdelse.

2  Parterne skal kraeve, at skibsophugningsanlaeg, der hgrer under deres jurisdiktion, overholder de krav,
der fremgar af konventionen, og skal treeffe effektive foranstaltninger, der sikrer sadan overholdelse.

Artikel 5
Syn og certificering af skibe

Parterne skal sikre, at skibe, der sejler under deres flag, eller som drives under deres bemyndigelse, og som
er underlagt syn og certificering, synes og certificeres i overensstemmelse med de regler, der fremgér af
bilaget.

Artikel 6
Godkendelse af skibsophugningsanleeg

Parterne skal sikre, at skibsophugningsanleeg, der drives i deres jurisdiktion, og som ophugger skibe, for
hvilke konventionen finder anvendelse, eller skibe, der behandles pa tilsvarende made i medfgr af
konventionens artikel 3, stk. 4, er godkendt i overensstemmelse med de regler, der fremgar af bilaget.



Artikel 7
Udveksling af oplysninger

For de skibsophugningsanleeg, som en part godkender, skal parten stille relevant information, i henhold til
konventionen, som beslutningen om godkendelse er baseret pa, til radighed for Organisationen pa
anmodning derom og for de parter, der matte bede om det. Oplysningerne skal udveksles hurtigt og rettidigt.

Artikel 8
Inspektion af skibe

1  Et skib, for hvilket konventionen finder anvendelse, kan i en anden parts havn eller offshoreterminal
veere underlagt inspektion af inspektgrer, der er beharigt godkendt af en sddan anden part til at fastsla,
hvorvidt skibet er i overensstemmelse med konventionen. Med undtagelse af hvad der fremgar af stk. 2,
begraenses sadan inspektion ftil at bekreefte, at der om bord findes enten et internationalt
fortegnelsescertifikat over farlige materialer eller et internationalt ophugningscertifikat, der skal accepteres,
safremt det er gyldigt.

2  Huvis et skib ikke rader over et gyldigt certifikat, eller der er god grund til at tro:

A at skibets tilstand eller tilstanden af dets udstyr ikke veesentligt svarer til oplysningerne i
certifikatet og/eller del | i fortegnelsen over farlige materialer, eller

2 at der ikke er gennemfart en procedure om bord pa skibet til vedligeholdelse af del | i
fortegnelsen over farlige materialer,

kan der udfgres en detaljeret inspektion, idet der tages hgjde for de af Organisationen udviklede
retningslinjer.

Artikel 9
Afslgring af overtreedelser

1 Parterne skal samarbejde om at afslgre overtraedelser og om handheaevelsen af konventionens
bestemmelser.

2  Huvis der foreligger tilstreekkelige beviser for, at et skib drives, er blevet drevet eller vil blive drevet i strid
med en i konventionen indeholdt bestemmelse, kan parten, der er i besiddelse af sddanne beviser, anmode
om en undersggelse af skibet, nar det ankommer i de havne eller offshoreterminaler, der hgrer under en
anden parts jurisdiktion. Rapporten om en sadan undersggelse skal sendes til den part, der har anmodet om
undersggelsen, til det pageeldende skibs administration og til Organisationen, séledes at der kan handles
derefter.

3 Hvis det afslgres, at skibet overtraeder konventionen, kan den part, der udfgrer inspektionen, treeffe
foranstaltninger for at advare, tilbageholde, afvise eller udelukke skibet fra partens havne. En part, der
treeffer en sadan foranstaltning, underretter straks det pageeldende skibs administration og Organisationen.

4  Hvis en part anmoder om en undersggelse, og der foreligger tilstreekkelige beviser for, at et
skibsophugningsanlaeg drives, er blevet drevet eller vil blive drevet i strid med en i konventionen indeholdt
bestemmelse, bar en part undersgge det skibsophugningsanleeg, der drives under partens jurisdiktion, og
udarbejde en rapport. Rapporten om en sddan undersggelse skal sendes til den part, der har anmodet om
undersggelsen, og skal indeholde oplysninger om de eventuelle tiltag, der er taget eller vil blive taget, samt
til Organisationen, sdledes at passende foranstaltninger kan ivaerkseettes.

Artikel 10
Overtraedelser
1  Enhver overtraedelse af konventionens krav skal forbydes i national lovgivning og:

A For sa vidt angar et skib, skal der etableres sanktioner i henhold til administrationens lovgivning,
uanset hvor overtreedelsen matte ske. Hvis en part underretter administrationen om en
kraenkelse, skal administrationen undersgge sagen og kan anmode om, at den anmeldende part
tilvejebringer yderligere dokumentation for den pastaede overtreedelse.



Hvis administrationen finder det godtgjort, at der foreligger tilstraekkelige beviser til at kunne
anleegge sag, hvad angér den pastaede overtraedelse, skal den foranledige, at en sddan sag
anleegges uden ugrundet ophold og i overensstemmelse med dens lovgivning. Administrationen
skal omgaende underrette den part, der anmeldte den pastdede overtreedelse, samt
Organisationen om ethvert tiltag i denne forbindelse. Hvis administrationen ikke har truffet
foranstaltninger af nogen art inden for et ar fra modtagelse af oplysningerne, skal
administrationen underrette den part, der anmeldte den pastdede overtreedelse, og
Organisationen om arsagerne til, at man ikke traf foranstaltninger.

.2 For sa vidt angar et skibsophugningsanleeg, skal der etableres sanktioner i henhold til
lovgivningen for den part, der har jurisdiktion over skibsophugningsanleegget. Hvis en part
underretter en anden part om en kraenkelse, skal den anden part undersgge sagen og kan
anmode om, at den anmeldende part tilvejebringer yderligere dokumentation for den pastaede
overtreedelse. Hvis den anden part finder det godtgjort, at der foreligger tilstraekkelige beviser til
at kunne anleegge sag, hvad angér den pastaede overtraedelse, skal den foranledige, at en sadan
sag anlaegges uden ugrundet ophold og i overensstemmelse med dens lovgivning. Den anden
part skal omgdende underrette den part, der anmeldte den pdastdede overtreedelse, samt
Organisationen om ethvert tiltag i denne forbindelse. Hvis den anden part ikke har truffet
foranstaltninger af nogen art inden for et ar fra modtagelse af oplysningerne, skal
administrationen underrette den part, der anmeldte den pastdede overtreedelse, og
Organisationen om arsagerne til, at man ikke traf foranstaltninger.

2  Enhver overtraedelse af denne Konvention inden for en parts jurisdiktion skal forbydes, og der skal
etableres sanktioner i henhold til partens lovgivning. Hver gang en sadan overtreedelse sker, skal parten
enten:

A sgrge for, at der tages retslige skridt i henhold til lovgivningen, eller

2 fremleegge de oplysninger og beviser, parten matte veere i besiddelse af, der paviser, at en
overtraedelse har fundet sted for skibets administration.

3  De sanktioner, der fglger af en parts lovgivning i henhold til denne artikel, skal vaere tilstreekkeligt
alvorlige til at afskraekke overtraedelse af denne Konvention, hvor end disse matte forekomme.

Artikel 11
Ungdigt ophold eller tilbageholdelse af skibe

1  Der skal gares alle mulige bestraebelser for at undga, at et skib tilbageholdes eller forsinkes ungdigt i
medfgr af konventionens artikel 8, 9 eller 10.

2 Nar et skib ungdigt tilbageholdes eller forsinkes i medfer af konventionens artikel 8, 9 eller 10, er skibet
berettiget til kompensation for ethvert tab eller skade, skibet matte lide.

Artikel 12
Formidling af oplysninger

Parterne skal indberette til Organisationen, og Organisationen skal formidle falgende oplysninger, alt efter
hvad der er behgrigt:

.1 En liste over skibsophugningsanlaeg, der er godkendt i overensstemmelse med konventionen, og
som drives i den pageeldende parts jurisdiktion.

.2 Kontaktoplysninger for de(n) kompetente myndighed(er), herunder en enkelt kontaktperson for
parten.

.3 En liste over anerkendte organisationer og udpegede skibsinspektgrer, der er godkendt til at
handle pa vegne af parten, hvad angar administration af anliggender i forbindelse med kontrol af
skibsophugning i overensstemmelse med konventionen, samt de specifikke ansvarsomrader og
vilkar for de befgjelser, der er delegeret til de anerkendte organisationer eller udpegede
skibsinspektarer.



4 En arlig liste over skibe, der sejler under partens flag, og for hvilke der er udstedt et internationalt
ophugningscertifikat, herunder navnet p& ophugningsselskabet og skibsophugningsanlaeggets
beliggenhed, som angivet pa certifikatet.

5 En arlig liste over skibe, der er ophugget i partens jurisdiktion.
.6 Oplysninger om overtraedelser af konventionen.

7 Tiltag i forhold til skibe og skibsophugningsanleeg i partens jurisdiktion.

Artikel 13
Teknisk bistand og samarbejde

1 Parterne forpligter sig til enten direkte eller gennem Organisationen og andre internationale organer, alt
efter hvad der er relevant, og for sa vidt angar sikker og miljgmaessigt forsvarlig ophugning af skibe, at
tilvejebringe statte for de parter, der anmoder om teknisk bistand:

til at uddanne medarbejdere
til at sikre tilgeengeligheden af relevant teknologi, udstyr og faciliteter

1
2
3 til at starte feelles forsknings- og udviklingsprojekter og
4

til at patage sig andre opgaver, der er rettet mod effektiv implementering af konventionen og de
retningslinjer, der er udviklet af Organisationen i denne henseende.

2  Parterne forpligter sig til aktivt samarbejde, der er underlagt deres nationale lovgivning, forordninger og
politikker, hvad angar overfagrslen af handteringssystemer og teknologi for sikker og miljgmaessigt forsvarlig
ophugning af skibe.

Artikel 14
Tvist

Parterne skal afggre enhver mellem parterne opstaet tvist om konventionens fortolkning eller anvendelse
gennem forhandling eller pa anden fredelig vis, som parterne matte aftale, og som kan omfatte forespgrgsel,
maegling, forlig, voldgift, retskendelse eller anvende regionale organer eller ordninger.

Artikel 15
Forhold til international ret og andre
internationale aftaler

1 Intet i konventionen indskraenker et lands rettigheder og forpligtelser efter De Forenede Nationers
havretskonvention af 1982 eller efter international ssedvaneret p& havet.

2 Intet i konventionen indskreenker parternes rettigheder og forpligtelser under andre relevante og
geeldende internationale aftaler.

Artikel 16
Underskrift, ratifikation, accept, godkendelse og tiltraedelse
1 Konventionen kan fra 1. september 2009 til 31. august 2010 underskrives af ethvert land pa
Organisationens hovedkontor og skal derefter veere &ben for ethvert lands tiltraedelse.

2  Lande kan blive parter i konventionen i kraft af:

.1 underskrift, der ikke er underlagt ratifikation, accept eller godkendelse, eller

.2 underskrift, der er underlagt ratifikation, accept eller godkendelse, eller som efterfglges af
ratifikation, accept eller godkendelse, eller

3 tiltreedelse.



3 Ratifikation, accept, godkendelse eller tiltreedelse treeder i kraft ved indgivelse af et relevant instrument
til generalsekreteeren.

4  Hvis et land bestar af to eller flere territorier, hvor forskellige retssystemer geelder, hvad angar
anliggender i forbindelse med konventionen, kan landet pd tidspunktet for underskrift, ratifikation, accept,
godkendelse eller tiltreedelse erkleere, at konventionen omfatter alle territorier eller blot et eller flere af disse,
og landet kan aendre en sadan erklaering ved til enhver tid at indgive endnu en erkleering.

5 En erkleering, der indgives i medfgr af stk. 4, skal meddeles generalsekreteeren skriftligt og skal
udtrykkeligt angive det territorium eller de territorier, som konventionen finder anvendelse pa.

6 Et land, der pd et givent tidspunkt udtrykker sit samtykke til at veere underlagt konventionen, skal
erkleere, hvorvidt der kraeves udtrykkelig eller stiltiende godkendelse af skibsophugningsplanen, far et skib
kan ophugges pa de(t) godkendte skibsophugningsanleeg. Denne erklzering kan efterfalgende s&endres ved at
meddele eventuelle sendringer til generalsekreteeren. Zndringens ikrafttreedelsesdato skal specifikt fremga
af eendringen.

Artikel 17
Ikrafttreedelse

1  Konventionen treeder i kraft 24 maneder efter den dato, pa hvilken fglgende betingelser er opfyldt:

A Mindst 15 lande har enten underskrevet konventionen uden forbehold omkring ratifikation, accept
eller godkendelse, eller har indgivet det relevante ratifikations-, accept-, godkendelses- eller
tiltreedelsesinstrument i overensstemmelse med artikel 16.

2 Den samlede handelsflade i de lande, der fremgar af 1.1 ovenfor, repreesenterer mindst 40 % af
den globale handelsflades bruttotonnage.

3 Den kombinerede maksimale arlige ophugningsmeengde i de foregdende ti ar udger mindst 3 %
af den kombinerede handelsflades bruttotonnage for de lande, der fremgar af 1.1 ovenfor.

2  For lande, der har indgivet et ratifikations-, accept-, godkendelses- eller tiltreedelsesinstrument i medfar
af konventionen, efter kravene for ikrafttraedelse er opfyldt, men far ikrafttraedelsesdatoen, traeder ratifikation,
accept, godkendelse eller tiltreedelse i kraft pa konventionens ikrafttreedelsesdato eller tre maneder efter
datoen for instrumentets indgivelse, alt efter hvilken dato der métte ligge sidst.

3 Et ratifikations-, accept-, godkendelses- eller tiltreedelsesinstrument, der indgives efter konventionens
ikrafttreedelsesdato, treeder i kraft tre maneder efter indgivelsesdatoen.

4  Efter den dato, pa hvilken en aendring af konventionen anses for at veere accepteret i medfar af artikel.
18, skal et indgivet ratifikations-, accept-, godkendelses- eller tiltreedelsesinstrument finde anvendelse for
konventionen med senere gendringer.

Artikel 18
Andringer
1  Konventionen kan aendres ved hjeelp af de procedurer, der fremgar nedenfor.

2  /Endringer efter Organisationens gennemgang:

A En part kan foresld en endring af konventionen. Et endringsforslag skal indleveres til
generalsekretaeren, der derefter rundsender det til parterne og Organisationens medlemmer
mindst seks maneder forud for Organisationens gennemgang.

2 Et aendringsforslag, der rundsendes som anfgrt ovenfor, skal henvises til komitéen til
gennemgang. Uanset om de er medlem af Organisationen, er parterne berettigede til at deltage i
komitéens procedure omkring gennemgang og vedtagelse af eendringen.

.3 /ndringer skal vedtages af et flertal pa to tredjedele af de parter, der er til stede og stemmer i
komitéen, forudsat at mindst en tredjedel af parterne er til stede ved afstemningen.

.4 /Endringer, der vedtages i overensstemmelse med stk. 2, nr. 3, skal meddeles af
generalsekretaeren til parterne for deres accept.

5 En e&endring anses for at vaere accepteret under fglgende omsteendigheder:



5.1 En eendring af en artikel i konventionen anses for at vaere accepteret pa den dato, hvor to
tredjedele af parterne har meddelt generalsekreteeren deres accept af eendringen.

.5.2 En eendring af bilaget anses for at vaere accepteret ved udlgbet af en periode, der
fastseettes af komitéen pa vedtagelsestidspunktet, hvor en sddan periode skal veere pd mindst
ti maneder fra vedtagelsesdatoen. Men hvis mere end en tredjedel af parterne inden denne
dato meddeler generalsekreteeren, at de gar indsigelse mod aendringen, anses den for ikke at
vaere accepteret.

En eendring treeder i kraft pa falgende betingelser:

.6.1 En aendring af en artikel i konventionen traeder i kraft, for sa vidt angar de parter, der har
erkleeret, at de accepterer sendringen, seks maneder efter datoen, hvorpa eendringen anses
for at veere accepteret i overensstemmelse med stk. 2, nr. 5.2.

.6.2 En eendring af bilaget traeder i kraft, for sa vidt angar alle parter, seks maneder efter
datoen, hvorpa aendringen anses for at vaere accepteret. Dette geelder dog ikke for en part:

.6.2.1 der har meddelt sin indsigelse mod sendringen i overensstemmelse med stk. 2, nr.
5.2, og som ikke har trukket s&ddan indsigelse tilbage, eller

.6.2.2 der forud for eendringens ikrafttreedelse har meddelt generalsekretseren, at
aendringen kun traeder i kraft for parten efter efterfglgende meddelelse om accept af
denne.

.6.3 En part, der har meddelt en indsigelse, jf. stk. 2, nr. 6.2.1, kan efterfalgende meddele
generalsekreteeren, at parten accepterer aendringen. For denne part treeder aendringen i kraft
seks maneder efter meddelelsesdatoen for accept eller pa andringens ikrafttreedelsesdato, alt
efter hvad der matte komme sidst.

.6.4 Hvis en part, der har afgivet en meddelelse som beskrevet i stk. 2, nr. 6.2.2, meddeler
generalsekreteeren om accept af en endring, treeder eendringen i kraft for denne parts
vedkommende seks maneder efter meddelelsesdatoen for accept eller pd aendringens
ikrafttreedelsesdato, alt efter hvad der matte komme sidst.

3 /Andring af en konference:

A

Pa anmodning fra en part, hvor mindst en tredjedel af parterne er enige med denne part, skal
Organisationen indkalde til partskonference for at votere om sendringerne af konventionen.

En aendring, der vedtages af en saddan konference af et flertal pa to tredjedele af de parter, der er
til stede og stemmer, skal meddeles af generalsekreteeren til alle parterne for deres accept.

Medmindre konferencen beslutter andet, anses eendringen for at vaere accepteret og treeder i
kraft i overensstemmelse med de procedurer, der fremgar af henholdsvis stk. 2 nr. 5 og stk. 2, nr.

4  En part, der har neegtet at acceptere en andring af bilaget, behandles kun som ikke-part, for sa vidt
angar eendringens anvendelse.

5 Meddelelse efter denne artikel skal afgives skriftligt til generalsekreteeren.

6  Generalsekreteeren skal underrette parterne og Organisationens medlemmer om:

A

2

enhver aendring, der treeder i kraft, herunder dennes ikrafttreedelsesdato, generelt og for hver
part, og
alle meddelelser efter denne artikel.

Artikel 19
Opsigelse

1  En part kan opsige konventionen til enhver tid efter udlgbet af to ar fra den dato, hvor konventionen
treeder i kraft for den pageeldende part.

2  Opsigelse skal ske ved skriftlig meddelelse derom til generalsekreteeren med ikrafttraedelse et ar eller
leengere tid efter modtagelse, alt efter hvad der matte veere angivet i meddelelsen.



Artikel 20
Deponering

1  Konventionen skal indgives til generalsekretaeren, der skal sende bekreeftet kopi af konventionen til alle
lande, der har underskrevet eller er tiltradt konventionen.

2  Udover de opgaver, der er angivet andetsteds i konventionen, skal generalsekretaeren:

1 meddele alle lande, der har underskrevet eller er tiltrddt konventionen, om:

.1.1 hver ny underskrift eller indgivelse af et ratifikations-, accept-, godkendelses- eller
tiltreedelsesinstrument samt datoen for disse,

.1.2 konventionens ikrafttreedelsesdato,

.1.3 indgivelse af et opsigelsesinstrument angaende konventionen og datoen, som dette blev
modtaget p&, samt datoen, hvorpa opsigelsen traeder i kraft og

.1.4 andre erkleeringer og meddelelser, der modtages i medfgr af konventionen samt

2 sa snart denne konvention traeder i kraft, sende teksten til FN's Sekretariat til registrering og
offentliggarelse i overensstemmelse med artikel. 102 af De Forenede Nationers Pagt.

Artikel 21
Sprog

Konventionen er udarbejdet i én original pa arabisk, kinesisk, engelsk, fransk, russisk og spansk, hvor hver
tekst er lige autentisk.

UDFARDIGET | HONG KONG, KINA den 15. maj 2009.

DET ATTESTERES HERVED, at undertegnede”, der i s&dan henseende er behgrigt godkendt af deres
respektive regeringer, har underskrevet konventionen.

YUnderskrifter udeladt



Bilag

Regler for sikker og miligmaessigt forsvarlig ophugning af skibe

Kapitel 1
Generelle bestemmelser

Forskrift 1
Definitioner

Der geelder falgende definitioner, for sa vidt angar bilaget:

1  Kompetent person betyder en person med passende kvalifikationer, uddannelse og tilstraekkelig viden,
erfaring og kompetence til at varetage den specifikke opgave. Konkret kan en kompetent person vaere en
uddannet arbejder eller en ledende medarbejder, som kan konstatere og evaluere farer og risici pa
arbejdspladsen samt de ansattes eksponering for potentielt farlige materialer eller usikre forhold i et
skibsophugningsanleeg, og som kan angive de ngdvendige beskyttelses- og sikkerhedsforanstaltninger, der
skal iveerkseettes for at fjerne eller reducere disse farer, risici eller denne eksponering. Den kompetente
myndighed kan fastleegge hensigtsmeaessige kriterier for udpegningen af sadanne personer og kan fastleegge
deres opgaver.

2  Arbejdsgiver betyder en fysisk eller juridisk person, der anseetter en eller flere arbejdere inden for
skibsophugning.

3 Eksisterende skib betyder et skib, der ikke er et nyt skib.
4 Nyt skib betyder et skib:

.1 for hvilket der er afgivet en byggekontrakt pa eller efter konventionens ikrafttreedelse, eller

.2 hvis kel, for sa vidt der ikke foreligger en byggekontrakt, er lagt, eller er p& et tilsvarende
byggestadie, seks maneder efter konventionens ikrafttraeedelse eller derefter, eller

.3 hvor levering sker af skibet 30 maneder efter konventionens ikrafttreedelse eller derefter.

5 Ny montering betyder montering af systemer, udstyr, isolering eller andre materialer pa et skib efter
konventionens ikrafttreedelsesdato.

6  Sikkert til adgang betyder et omrade, der opfylder falgende kriterier:

A Atmosfaerens iltniveau og koncentration af breendbare dampe ligger inden for
sikkerhedsgraenserne.

2 Alle giftige stoffer i atmosfeeren ligger inden for de tilladelige koncentrationer.

3 Alle reststoffer eller materialer, der er knyttet til det arbejde, der er godkendt af den kompetente
person, frembringer ikke ukontrolleret udslip af giftige stoffer eller en farlig koncentration af
brandfarlige dampe under de eksisterende atmosfeeriske forhold, der vedligeholdes efter
anvisningerne.

7  Sikkert til svejsning mv. betyder et omrade, hvor falgende kriterier er opfyldt:

A Der findes sikre, ikke-eksplosive forhold, herunder gasfri status, for brugen af elektrisk
lysbuesvejsning eller gassvejsning, skaere- eller breenderudstyr samt andre former for aben ild
samt arbejde, der genererer varme, slibning eller gnister.

2 Krav om sikkert til adgang, jf. stk..6 ovenfor, er opfyldt.



3 De eksisterende atmosfeeriske forhold aendrer sig ikke som fglge af svejsning mv.
4 Alle tilstedende omrader er ryddede eller stillet i bero eller behandlet tilstraekkeligt for derved at
forhindre en brand i at opsta eller sprede sig.

8 Skibsreder betyder en person eller personer eller en virksomhed, der er registreret som ejer af
skibet, eller — safremt ingen registrering foreligger — de(n) person(er) eller den virksomhed, der ejer skibet,
eller en anden organisation eller person, som f.eks. lederen eller bareboat-befragteren, der har overtaget
ansvaret for skibets drift fra ejeren af skibet. Hvis skibet imidlertid ejes af et land og drives af en virksomhed,
som i det pageeldende land er registeret som skibets operatar, betyder "reder" en saddan virksomhed.
Desuden omfatter termen dem, der ejer skibet i en begraenset periode, inden det seelges eller overdrages til
et skibsophugningsanleeg.

9 Inspektion af anlaeg betyder en inspektion af skibsophugningsanlaegget, hvor det bekreeftes, om
forholdene pa anleegget stemmer overens med de i den bekraeftede dokumentation beskrevne.

10 Erkleering om faerdiggerelse betyder en bekraeftelse fra skibsophugningsanleegget om, at
skibsophugningen er afsluttet i overensstemmelse med konventionen.

11 Tankskib betyder et olietankskib, som defineret i bilag | til den internationale konvention om
forebyggelse af forurening fra skibe ("Marpolkonventionen™) eller et tankskib til transport af giftige flydende
stoffer, som defineret i bilag Il til neevnte konvention.

12 Arbejder betyder en person, der udfgrer arbejde, enten fast eller midlertidigt, inden for rammerne af et
anseettelsesforhold, herunder personale, der arbejder for leverandgrer.

Forskrift 2

Generel anvendelse

Medmindre andet udtrykkeligt fremgar, skal udvikling, bygning, syn, certificering, drift og ophugning af skibe
ske i overensstemmelse med de i dette bilag indeholdte bestemmelser.

Forskrift 3

Forhold til andre standarder, henstillinger og vejledninger

Parterne skal treeffe foranstaltninger for at implementere de krav, der fremgar af bilagets bestemmelser, idet
der tages hgjde for relevante og geeldende standarder, henstillinger og vejledninger, der er udviklet af ILO,
samt relevante og geeldende tekniske standarder, henstillinger og vejledninger, der er udviklet efter Basel-
konventionen om kontrol med graenseoverskridende transport af farligt affald og bortskaffelse heraf.

Kapitel 2
Krav til skibe

Del A
Design, konstruktion, drift og vedligeholdelse af s kibe

Forskrift 4
Kontrol med skibes farlige materialer
| overensstemmelse med de krav, der er angivet i konventionens appendiks 1, skal hver part

.1 forbyde og/eller begreense montering eller brug af farlige materialer, der er anfgrt i appendiks 1,
pa skibe, der sejler under partens flag, eller som drives under dens bemyndigelse, og

.2 forbyde og/eller begraense montering eller brug af sddanne materialer pa skibe, mens de ligger i
partens havne, pa dennes veerfter, reparationsveerfter eller offshoreterminaler,

og treeffe effektive foranstaltninger for at sikre, at saddanne skibe overholder kravene.

Forskrift 5
Fortegnelse over farlige materialer



1  Hvert nyt skib skal have en fortegnelse over farlige materialer om bord. Fortegnelsen skal kontrolleres
enten af administrationen eller af en person eller organisation, som denne har godkendt, idet der tages hgjde
for retningslinjer udviklet af Organisationen, herunder eventuelle graenseveerdier og undtagelser, indeholdt i
retningslinjerne. Fortegnelsen over farlige materialer skal veere specifik for hvert skib og skal som minimum:

.1 idel |l identificere de farlige materialer, der er anfart i appendiks 1 og 2 til konventionen, og som
indgar i skibets konstruktion eller udstyr, disses placering og omtrentlige meengder samt

.2 preecisere, at skibet overholder forskrift 4 ovenfor.

2  Eksisterende skibe skal, sa vidt dette er praktisk muligt, overholde stk. 1 senest fem &r efter
konventionens ikrafttreedelse, og far skibet ophugges, hvis dette sker tidligere, idet der tages hgjde for de
retningslinjer, der er udviklet af Organisationen og Organisationens harmoniserede system for syn og
certificering. De farlige materialer, der fremgar af appendiks 1, skal som minimum identificeres, nar
fortegnelsen udarbejdes. For eksisterende skibe skal der udarbejdes en plan, der beskriver den visuelle eller
stikpravebaserede inspektion, som udformningen af fortegnelsen over farlige materialer er baseret p4, idet
der tages hgjde for de retningslinjer, der er udviklet af Organisationen.

3  Dellifortegnelsen over farlige materialer vedligeholdes og ajourfgres korrekt i hele skibets levetid, sa
ny montering, der indeholder farlige materialer, som er anfart i appendiks 2, og relevante sendringer i skibets
konstruktion og udstyr afspejles, idet der tages hgjde for de retningslinjer, der er udviklet af Organisationen.

4 Forud for ophugning skal fortegnelsen foruden den korrekt vedligeholdte og ajourfarte del |
suppleres med del Il for driftsaffald og del Il for last, og den kontrolleres enten af administrationen eller en
person eller organisation, som denne har godkendst, idet der tages hgjde for de retningslinjer, der er udviklet
af Organisationen.

Forskrift 6
Procedure for aendringsforslag til appendiks 1 og 2

1 Enhver part kan foresla en aendring af appendiks 1 og/eller appendiks 2 i overensstemmelse
med denne forskrift. ££ndringsforslaget skal vurderes af Organisationen efter artikel 18, stk. 2 samt denne
forskrift.

2 Nar Organisationen modtager et forslag, skal Organisationen ligeledes underrette FN og dets
saerorganisationer, mellemstatslige organisationer, der har aftaler med Organisationen, samt ikkestatslige
organisationer med radgiverstatus i forhold til Organisationen og stille forslaget til radighed for dem.

3 Komitéen skal nedseette en teknisk gruppe i henhold til forskrift 7, og denne skal vurdere de
indgivne forslag i overensstemmelse med stk. 1 i denne forskrift.

4 Den tekniske gruppe skal vurdere forslaget samt eventuelle yderligere oplysninger, herunder
beslutninger, der vedtages af andre internationale organer angaende deres lister over materialer eller farlige
stoffer, som indsendes af andre interessenter, og skal vurdere og rapportere til komitéen, hvorvidt det
relevante farlige materiale, for sa vidt angar konventionen, sandsynligvis vil fere til veesentlige negative
virkninger for menneskers sundhed eller miljget, saledes at endringen af appendiks 1 og 2 er berettiget. |
den henseende:

.1 Den tekniske gruppes vurdering skal omfatte:

.1.1 en vurdering af forbindelsen mellem de pageeldende farlige materialer og — set i sammenhaeng
med konventionen — sandsynligheden for, at det vil fagre til veesentlige negative virkninger for
menneskers sundhed eller milijget pa baggrund af de indsendte data eller andre relevante data,
som gruppen ggres opmaerksom pa,

.1.2 en evaluering af den potentielle risikoreduktion, der kan henfgres til de foresldede
kontrolforanstaltninger samt andre kontrolforanstaltninger, der eventuelt overvejes af den tekniske

gruppe,

.1.3 drgftelse af, om de tilgeengelige oplysninger om kontrolforanstaltninger teknisk set kan
gennemfgres,

.1.4 drgftelse af de tilgaengelige oplysninger om andre virkninger, der opstar som falge af
introduktionen af sddanne kontrolforanstaltninger i forbindelse med:

—  miljget



— menneskers sundhed og sikkerhed, herunder sgfarendes og arbejderes, samt
— omkostningerne for international skibsfart og andre relevante sektorer.

.1.5 drgftelse af, hvorvidt der er passende alternativer tilgeengelige for de farlige materialer, der
foreslas kontrolleret, herunder en drgftelse af alternativernes potentielle risici,

.1.6 drgftelse af de risici, det farlige materiale udggar under ophugningen,
.1.7 drgftelse af passende teerskelveerdier og eventuelle nyttige eller ngdvendige undtagelser.

.2 Hvis den tekniske gruppe konkluderer, at det pageeldende farlige materiale — set i sammenhaeng
med konventionen — sandsynligvis vil fgre til vaesentlige negative virkninger for menneskers
sundhed eller miljget, skal manglende fuld videnskabelig vished ikke anvendes som arsag til at
afholde gruppen fra at fortsaette med en evaluering af forslaget.

.3 Den tekniske gruppes rapport skal aflaeegges skriftligt og tage hgjde for alle evalueringer og
drgftelser, som der henvises til i stk. 4, nr. 1. Dog geelder, at den tekniske gruppe kan beslutte ikke
at ga videre med de evalueringer og draftelser, der er beskrevet i stk. 4, nr. 1.2 -.1.7, hvis gruppen
efter evalueringen i stk. 4, nr. 1.1, fastslar, at forslaget ikke berettiger til yderligere drgftelser.

.4 Den tekniske gruppes rapport skal bl.a. indeholde en anbefaling af, hvorvidt international kontrol
efter konventionen er berettiget, for sd vidt angar det pageeldende farlige materialer, hvor
velegnede de specifikke kontrolforanstaltninger er, der foreslas i det udtemmende forslag, eller for
sa vidt angar andre kontrolforanstaltninger, som gruppen mener, er mere velegnede.

5 Komitéen skal under hensyntagen til den tekniske gruppes rapport beslutte, hvorvidt man gnsker at
godkende et forslag om at aendre appendiks 1 eller 2 samt eventuelle sndringer af disse. Et
gndringsforslag skal forud for sendringens ikrafttreedelse specifikt angive anvendelsen af sendringen for
skibe, der er certificeret i overensstemmelse med konventionen. Hvis rapporten konkluderer, at det
pageeldende farlige materiale — set i sammenhaeng med konventionen — sandsynligvis vil fgre til vaesentlige
negative virkninger for menneskers sundhed eller miljget, skal manglende fuld videnskabelig vished ikke
anvendes som arsag til at forhindre, at der treeffes beslutning om at anfare et farligt materiale i appendiks 1
eller 2. En beslutning om ikke at godkende forslaget udelukker ikke fremtidig indlevering af et nyt forslag,
hvad angér et bestemt farligt materiale, hvis der findes nye oplysninger.

Forskrift 7
Tekniske grupper

1 Komitéen kan efter behov nedseette en eller flere tekniske grupper i medfar af forskrift 6. Den tekniske
gruppe kan bestd af repraesentanter for parterne, medlemmer af Organisationen, FN og
seerorganisationerne, mellemstatslige organisationer, der har aftaler med Organisationen, samt ikkestatslige
organisationer med radgiverstatus hos Organisationen, og bgr omfatte repraesentanter fra institutioner og
laboratorier med ekspertise inden for materialers virkninger og skaebne i miljget, toksikologiske virkninger,
havbiologi, menneskers sundhed, gkonomisk analyse, risikostyring, skibsbyggeri, international skibsfart,
sikkerhed og sundhed pa arbejdspladsen eller andre ekspertomrader, der er ngdvendige for objektivt at
kunne vurdere et forslags tekniske veerdi.

2  Komitéen skal fastsaette vilkarene for de tekniske gruppers mandat, organisation, deltagelse og drift.
Vilkarene skal fastsaette beskyttelse af fortrolige oplysninger, der kan teenkes at blive indsendt. Tekniske
grupper kan afholde mgder efter behov, men skal bestreebe sig pa at udfere deres arbejde ved hjeelp af
skriftlig eller elektronisk korrespondance eller andre medier efter omsteendighederne.

3 Det er kun repraesentanter for parterne, der kan deltage i formuleringen af en henstilling til komitéen i
medfar af forskrift 6. En teknisk gruppe skal forsgge at opnd énstemmighed blandt parternes
repraesentanter. Hvis énstemmighed ikke kan lade sig gare, skal den tekniske gruppe videreformidle disse
repraesentanters minoritetsmeninger.

Del B
Klarggring til skibsophugning

Forskrift 8
Generelle krav

Skibe, der skal ophugges, skal:



.1 kun ophugges pa skibsophugningsanleeg, der er:
.1 godkendt i overensstemmelse med konventionen, og
.2 som til fulde er godkendt til at patage sig al skibsophugning, som skibsophugningsplanen
angiver, kan udfgres af de(t) identificerede skibsophugningsanleeg,

.2 gennemfgre drift i perioden, inden skibet afleveres til skibsophugningsanleegget, pd en sadan
made, at maengden af lastrester, resterende braendstof og skibsaffald om bord minimeres,

.3 for sa vidt angér et tankskib, ankomme til skibsophugningsanlaegget med lasttanke og
pumperum, der er parate til certificering som sikkert til adgang eller sikkert til svejsning mv. eller
begge dele, i overensstemmelse med national lovgivning, regler og politikker, der geelder for den
parts jurisdiktion, hvor skibsophugningsanlaegget udfgrer sin drift,

4 give skibsophugningsanleegget alle tilgeengelige oplysninger om skibet med henblik péa
tilrettelaeggelse af skibsophugningsplanen, der er pakreevet efter forskrift 9,

.5 udfylde fortegnelsen, der er pakraevet efter forskrift 5, og

.6 certificeres som ophugningsklar af administrationen eller den organisation, den anerkender, forud

for ophugning.

Forskrift 9

Skibsophugningsplan

Skibsophugningsanleegget udformer en skibsspecifik skibsophugningsplan forud for ophugning af et skib,

idet der tag

A
2

Forskrift 10

es hgjde for de retningslinjer, der er udviklet af Organisationen. Skibsophugningsplanen skal:

udvikles under hensyntagen til oplysninger fra skibsrederen,

udvikles pa et sprog, der accepteres af den part, der godkender skibsophugningsanlaegget, og
hvis dette sprog ikke er engelsk, fransk eller spansk, skal skibsophugningsplanen overseettes til
et af disse sprog, medmindre administrationen er indforstdet med, at det ikke er ngdvendigt,

omfatte oplysninger om bl.a. tilvejebringelse, vedligeholdelse og overvagning af sikkert til adgang
og sikkert til svejsning mv., og hvordan materialernes type og maengde, herunder dem, der er
identificeret i fortegnelsen over farlige materialer, forvaltes,

i overensstemmelse med den indgivne erkleering efter artikel 16, stk. 6 veere enten udtrykkeligt
eller stiltiende godkendt af den kompetente myndighed, der har godkendt
skibsophugningsanlaegget. Den kompetente myndighed skal i overensstemmelse med forskrift 24
sende skriftlig bekreeftelse for modtagelse af skibsophugningsplanen til
skibsophugningsanlaegget, skibsrederen og administrationen inden for tre (3) arbejdsdage fra
modtagelsen. Derefter:

A skal den kompetente myndighed, hvor en part kreever udtrykkelig godkendelse af
skibsophugningsplanen, sende skriftlig meddelelse om beslutningen om at godkende eller
afvise  skibsophugningsplanen til  skibsophugningsanleegget, skibsrederen og
administrationen, og

2 hvor en part kraever stiltiende godkendelse af skibsophugningsplanen, skal bekreeftelse af
modtagelse angive udlgbsdatoen for en 14 dages undersggelsesperiode. Den kompetente
myndighed skal sende skriftig indsigelse mod skibsophugningsplanen til
skibsophugningsanlaegget, skibsrederen og administrationen inden for den pagaeldende 14
dages undersggelsesperiode. Hvor der ikke er meddelt sadan skriftlig indsigelse, skal
skibsophugningsplanen anses for at vaere godkendt.

nar den er godkendt i overensstemmelse med nr. 4, fremleegges til besigtigelse for
administrationen eller andre udpegede skibsinspektgrer eller organisationer, som
administrationen anerkender, og

hvor der anvendes mere end et skibsophugningsanleeg, identificere de skibsophugningsanlaeg,
der anvendes, samt specificere ophugningsaktiviteterne og den reekkefalge, ophugning udfares i,
pa hvert godkendt skibsophugningsanleeg.

Del C
Syn og certificering



Syn
1  De skibe, som konventionen finder anvendelse p&, er underlagt nedenfor anfarte syn:

.1 Et farstegangssyn, inden skibet seettes i drift, eller inden det internationale fortegnelsescertifikat
over farlige materialer udstedes. Ved synet kontrolleres det, at del | i den fortegnelse, der kraeves
efter forskrift 5, er i overensstemmelse med konventionens krav.

.2 Et periodisk syn med mellemrum, der fastsaettes af administrationen, og som ikke ma overstige
fem ar. Ved synet kontrolleres det, at del | i fortegnelsen over farlige materialer, der kraeves efter
forskrift 5, er i overensstemmelse med konventionens krav.

.3 Et yderligere syn kan alt efter omstaendighederne gennemfares enten generelt eller delvist, hvis
skibsrederen anmoder herom, efter en andring, udskiftning eller vaesentlig reparation af skibets
konstruktion, udstyr, systemer, anordninger, arrangementer og materialer. Synet er af en sadan
beskaffenhed, at det sikrer, at enhver aendring, udskiftning eller veesentlig reparation er
gennemfart p& en made, som sikrer, at skibet konstant overholder konventionens krav, og at del |
i fortegnelsen er aendret i ngdvendigt omfang.

4 Et endeligt syn, fer skibet tages ud af drift, og inden ophugningen af skibet er pabegyndt. Ved
dette syn kontrolleres det:

.1 At fortegnelsen over farlige materialer som kreevet efter forskrift 5, stk. 4, er i
overensstemmelse med konventionens krav, idet der tages hgjde for de retningslinjer, der er
udviklet af Organisationen.

.2 At skibsophugningsplanen som kraevet efter forskrift 9 korrekt afspejler de oplysninger, der
findes i fortegnelsen over farlige materialer, der er kraevet efter forskrift 5.4, og at den
omfatter oplysninger om tilvejebringelse, vedligeholdelse og overvagning af sikkert til adgang
og sikkert til svejsning mv.

.3 At de(t) skibsophugningsanleeg, hvor skibet ophugges, har en i overensstemmelse med
konventionen gyldig godkendelse.

2 Syn af skibe med henblik pd handhzevelse af konventionens bestemmelser skal udfgres af
administrationens inspektgrer, idet der tages hgjde for de retningslinjer, der er udviklet af Organisationen.
Dog kan administrationen betro synet til enten skibsinspektgrer, der er udpeget til opgaven, eller til
organisationer, som administrationen anerkender.

3 En administration, der udpeger skibsinspektarer eller anerkender organisationer til at gennemfare syn,
som dette er beskrevet i stk. 2, skal som minimum give sadanne udpegede skibsinspektgrer eller anerkendte
organisationer bemyndigelse til:

.1 At kreeve, at et skib, som de syner, er i overensstemmelse med konventionens
bestemmelser.

.2 At gennemfgre syn og inspektion, hvis behgrige myndigheder i en havnestat, der er part til
konventionen, anmoder herom.

4 | hvert enkelt tilfeelde er den relevante administration ansvarlig for at sikre, at synet er fuldsteendigt og
effektivt, og skal desuden treeffe de rette foranstaltninger for at opfylde denne forpligtelse.

5  Farstegangssynet samt det periodiske syn bgr harmoniseres med de syn, der kreeves i kraft af andre af
Organisationens geeldende, lovmeaessige instrumenter.

Forskrift 11
Udstedelse og pategning af certifikater

1 Etinternationalt fortegnelsescertifikat over farlige materialer udstedes enten af administrationen eller en
person eller organisation, som denne har godkendt, efter korrekt gennemfgrelse af et farstegangssyn eller
periodisk syn, der er gennemfart i henhold til forskrift 10, til skibe, hvor forskrift 10 finder anvendelse. Dette
geelder dog ikke for eksisterende skibe, hvor farstegangssynet og det endelige syn gennemfares samtidig,
idet der tages hgjde for de retningslinjer, der er udviklet af Organisationen.

2 Det internationale fortegnelsescertifikat over farlige materialer, der udstedes efter stk. 1, hvis
skibsrederen anmoder derom, pategnes enten af administrationen eller en person eller organisation, som
denne har godkendt, efter korrekt gennemfgrelse af et yderligere syn, der er gennemfort i
overensstemmelse med forskrift 10.



3 Uanset forskrift 14, stk.2 samt kravene i forskrift 10, stk. 1, nr..2, nar det periodiske syn er gennemfart
inden for tre maneder fra det eksisterende certifikats udlgbsdato, geelder det nye certifikat fra
gennemfarelsesdatoen for det periodiske syn til en dato, der maksimalt ligger fem &r fra det eksisterende
certifikats udlgbsdato.

4 Nar det periodiske syn er gennemfart efter det eksisterende certifikats udlgbsdato, geelder det nye
certifikat fra gennemfgrelsesdatoen for det periodiske syn til en dato, der maksimalt ligger fem ar fra det
eksisterende certifikats udlgbsdato.

5  Nar det periodiske syn gennemfagres mere end tre maneder fgr det eksisterende certifikats udlgbsdato,
geelder det nye certifikat fra gennemfarelsesdatoen for det periodiske syn til en dato, der maksimalt ligger
fem ar fra det periodiske syns gennemfgrelsesdato.

6 Hvis et certifikat udstedes for en periode pd mindre end fem &r, kan administrationen forleenge
certifikatets gyldighed ud over udlgbsdatoen til den maksimale periode, der er angivet i forskrift 10, stk. 1, nr.
2.

7  Er et nyt periodisk syn overstaet, og kan et nyt fortegnelsescertifikat ikke udstedes eller anbringes om
bord inden det eksisterende certifikats udlgbsdato, kan den person eller organisation, som administrationen
har godkendt, pategne det eksisterende certifikat, og et sddant certifikat accepteres som gyldigt for en
yderligere periode, der ikke overstiger fem maneder fra udlgbsdatoen.

8  Huvis et skib, nar et certifikat udlgber, ikke er i en havn, hvor det skal synes, kan administrationen
forleenge certifikatets gyldighedsperiode, men forleengelsen gives udelukkende, for at skibet kan feerdigggare
sin rejse til den havn, hvor det skal synes, og gives kun i tilfeelde, hvor det fremstar som veerende ngdvendigt
og rimeligt. Et certifikat kan ikke forleenges med mere end tre maneder, og et skib, der opnar en forleengelse,
har ikke, nar det anlgber den havn, hvor det skal synes, ret til i kraft af en sadan forleengelse at forlade den
pageeldende havn uden at veere i besiddelse af et nyt certifikat. Nar det periodiske syn er gennemfart, er det
nye certifikat gyldigt til en dato, der ikke ligger fem ar fra den udlgbsdato, som det eksisterende certifikat
havde, fgr forlaengelsen blev givet.

9  Et certifikat, der er udstedt til et skib, der foretager korte rejser, og som ikke er blevet forleenget under
de ovenfor anfarte betingelser i denne forskrift, kan forleenges af administrationen med en periode pa op til
en maned fra den udlgbsdato, der fremgar af certifikatet. Nar det periodiske syn er gennemfart, er det nye
certifikat gyldigt til en dato, der ikke ligger fem ar fra den udlgbsdato, som det eksisterende certifikat havde,
far forleengelsen blev givet.

10 Under saerlige omsteendigheder, der fastlaegges af administrationen, behgver et nyt certifikat ikke at
veere dateret fra det eksisterende certifikats udlgbsdato som fastsat i stk. 4, 8 eller 9 i denne forskrift. Under
sadanne seerlige omsteendigheder er det nye certifikat gyldigt til en dato, der ligger hgjst fem ar fra datoen
for gennemfgrelse af det periodiske syn.

11 Et internationalt ophugningscertifikat skal udstedes enten af administrationen eller en person eller
organisation, som denne har godkendt, efter korrekt gennemfgrelse af et endeligt syn, der er gennemfgart i
henhold til bestemmelserne i forskrift 10, til skibe, hvor forskrift 10 finder anvendelse, idet der tages hgjde for
skibsophugningsanlaeggets godkendelse og de retningslinjer, der er udviklet af Organisationen.

12 Et certifikat, der udstedes med en parts godkendelse, skal accepteres af de gvrige parter, og skal i alle
henseender, der daekkes af denne konvention, anses for at have samme gyldighed, som hvis parterne selv
havde udstedt certifikatet. Certifikater skal udstedes eller pategnes enten af administrationen eller af en
person eller organisation, der har tilladelse dertil. | hvert enkelt tilfeelde patager administrationen sig det fulde
ansvar for certifikatet.

Forskrift 12
Et certifikats udstedelse eller pategningen af en anden part

1 En anden part kan pa administrationens anmodning foranledige, at et skib synes, og — hvis det
fyldestgares, at konventionens bestemmelser er overholdt — udstede eller godkende udstedelsen af et
certifikat til skibet, og hvis det er hensigtsmaessigt, skal parten pategne eller godkende pategningen af
skibets certifikat i overensstemmelse med dette bilag.

2 En kopi af certifikatet og en kopi af synsrapporten skal sendes hurtigst muligt til den anmodende
administration.



3 Et certifikat, der er udstedt pa denne made, skal indeholde en erklaering, der har den virkning, at det er
udstedt p&d anmodning af administrationen, og det skal have samme gyldighed og nyde samme
anerkendelse som et certifikat, der er udstedt af administrationen.

4  Der udstedes ikke certifikater til et skib, der er berettiget til at sejle under et lands flag, hvor det
pageeldende land ikke er en part.

Forskrift 13
Certifikaternes form

Certifikaterne skal vaere udarbejdet pa et for den udstedende part officielt sprog og i den form, der fremgar af
appendiks 3 og 4. Hvis det anvendte sprog ikke er engelsk, fransk eller spansk, skal der vedleegges en
overseettelse til et af disse sprog. Dog kan administrationen udelukkende udstede det internationale
fortegnelsescertifikat over farlige materialer pa et for den udstedende part officielt sprog til skibe, der ikke
foretager rejser til havne eller offshoreterminaler, der er under andre konventionsparters jurisdiktion, og det
internationale ophugningscertifikat kan udelukkende udarbejdes pa et for den udstedende part officielt sprog
til skibe, der ophugges pé skibsophugningsanlaeg i den udstedende parts jurisdiktion.

Forskrift 14
Certifikaters varighed og gyldighed

1 Et international fortegnelsescertifikat over farlige materialer, der udstedes efter forskrift 11 eller 12, er
ikke laengere gyldigt, hvis fglgende foreligger:

A Hvis skibets tilstand ikke vaesentligt svarer til oplysningerne i certifikatet, herunder hvis del | i
fortegnelsen over farlige materialer ikke er blevet korrekt vedligeholdt og ajourfgrt og ikke
afspejler aendringer i skibets konstruktion og udstyr i overensstemmelse med de af
Organisationen udarbejdede retningslinjer.

2 Ved skibets overfarsel til et andet lands flag. Der udstedes kun et nyt certifikat, nar parten, der
udsteder det nye certifikat, til fulde finder det godtgjort, at skibet overholder kravene i forskrift 10.
Hvor der er tale om en overfagrsel mellem parterne, og hvis anmodning sker inden for tre maneder
efter overfgrslens gennemfgrelse, skal den part, hvis flag skibet tidligere sejlede under, hurtigst
muligt sende administrationen kopi af skibets certifikater forud for overfgrslen samt kopi af de
relevante synsrapporter, hvis disse er tilggengelige.

3 Hvis det periodiske syn ikke er gennemfart inden for de i forskrift 10.1 og 11 anfarte tidsrammer,
eller

4 hvis certifikatet ikke er pategnet i overensstemmelse med forskrift 11 eller 12.

2  Et international fortegnelsescertifikat over farlige materialer udstedes for en periode, der er fastsat af
administrationen, og perioden ma ikke overstige fem ar.

3  Et internationalt ophugningscertifikat udstedes for en periode, der er fastsat af administrationen, og
perioden ma ikke overstige tre maneder.

4  Et internationalt ophugningscertifikat, der er udstedt efter forskrift 11 eller 12, er ikke laengere gyldigt,
hvis skibets tilstand ikke vaesentligt svarer til oplysningerne i certifikatet.

5 Et internationalt ophugningscertifikat kan forleenges af administrationen eller en person eller
organisation, som denne har godkendt, for én direkte sejlads til skibsophugningsanlaegget.

Kapitel 3
Krav til skibsophugningsanlaeg
Forskrift 15
Kontrol pa skibsophugningsanlaeg

1 Parterne skal udforme lovgivning, regler og standarder, der er ngdvendige for at sikre, at
skibsophugningsanlaeg er udformet, bygget og drevet pa en sikker og milijgmaessigt forsvarlig made i
overensstemmelse med konventionens regler.

2  Parterne skal udforme en mekanisme for godkendelse af skibsophugningsanlaeg med hensigtsmeessige
forhold for derved at sikre, at sadanne skibsophugningsanleeg opfylder konventionens krav.



3  Parterne skal udforme en mekanisme, der skal sikre, at skibsophugningsanlaeg overholder kravene i
dette kapitel, herunder regler om etablering og effektiv brug af inspektion, overvagning og handhaevelse,
inklusive anlgbs- og stikpravebefgjelser. Mekanismen kan omfatte en revisionsplan, der skal falges af de(n)
kompetente myndighed(er) eller af en organisation, som parten godkender, idet der tages hgjde for
retningslinjer udviklet af Organisationen, og resultatet af revisionerne bgr videreformidles til Organisationen.

4  Parterne skal udpege en eller flere kompetente myndigheder samt den kontaktperson, som
Organisationen, konventionens parter og andre interessenter skal anvende for anliggender i forbindelse med
skibsophugningsanlaeg, der drives i partens jurisdiktion.

Forskrift 16
Godkendelse af skibsophugningsanleeg

1  Skibsophugningsanlaeg, der ophugger skibe, og for hvilke konventionen finder anvendelse, eller skibe,
der behandles pa tilsvarende made i medfar af artikel 3, stk. 4, skal godkendes af en part, idet der tages
hgjde for de retningslinjer, der er udviklet af Organisationen.

2  Godkendelsen skal udfgres af de(n) kompetente myndighed(er) og skal omfatte bekreeftelse af den
dokumentation, der kreeves i henhold til konventionen, samt inspektion af anleegget. De(n) kompetente
myndighed(er) kan dog betro godkendelsen af skibsophugningsanlaegget til organisationer, der er anerkendt
af denne.

3 Parten skal underrette Organisationen om de specifikke ansvarsomrader og vilkar for de befgjelser, der
er delegeret til de anerkendte organisationer til videreformidling til parterne. | hvert enkelt tilfaelde patager
de(n) kompetente myndighed(er) sig det fulde ansvar for den udstedte godkendelse.

4  Godkendelsen skal udarbejdes i den form, der fremgér af appendiks 5. Hvis det anvendte sprog ikke er
engelsk, fransk eller spansk, skal der vedlaegges en overseettelse til et af disse sprog.

5 Godkendelsen er gyldig i en periode, der er fastsat af parten, og perioden ma ikke overstige fem ar.
Parten skal klarleegge de vilkar, som godkendelsen udstedes, traekkes tilbage, suspenderes, sendres og
fornys efter, og formidle vilkarene til skibsophugningsanleegget. Hvis et skibsophugningsanleeg afviser en
inspektion af de(n) kompetente myndighed(er) eller den anerkende organisation, der handler pa
dennes/disses vegne, skal godkendelsen suspenderes eller treekkes tilbage.

6 Hvis haendelser eller handlinger pa skibsophugningsanlaegget har den virkning, at godkendelsens
vilkar ikke leengere er opfyldt, skal skibsophugningsanleegget underrette de(n) kompetente myndighed(er).
De(n) kompetente myndighed(er) kan fglgelig beslutte at suspendere eller treekke godkendelsen tilbage eller
kreeve, at skibsophugningsanleegget afhjeelper fejlene.

Forskrift 17
Generelle krav

1  Skibsophugningsanlzaeg, der er godkendt af en part, skal udforme handteringssystemer, procedurer og
teknikker, der ikke udggr sundhedsrisici for de bergrte arbejdere og befolkningen i nserheden af
skibsophugningsanlaegget, og som forebygger, reducerer, minimerer, og sa vidt det er praktisk muligt, fierner
negative virkninger pa miljget som falge af ophugning, idet der tages hgjde for de retningslinjer, der er
udviklet af Organisationen.

2  Skibsophugningsanlaeg, der er godkendt af en part, skal for skibe, for hvilke konventionen finder
anvendelse, eller skibe, der behandles tilsvarende i medfar af artikel 3, stk. 4:
.1 kun acceptere skibe, der:
.1 overholder konventionen eller
.2 opfylder konventionens krav,
.2 kun acceptere skibe, som de er godkendt til at ophugge, og

.3 have dokumentationen for godkendelsen tilgeengelig, hvis sddan dokumentation kraeves af en
skibsreder, der overvejer at ophugge et skib pa det pageeldende skibsophugningsanleeg.

Forskrift 18



Skibsophugningsanleegsplan

Skibsophugningsanleeg, der er godkendt af en part, skal udarbejde en skibsophugningsanlaegs plan. Planen
skal vedtages af bestyrelsen eller det relevante styrelsesrad i skibsophugningsvirksomheden, og den skal
indeholde:

A En politik, der sikrer arbejdernes sikkerhed og beskyttelse af menneskers sundhed og miljget,
herunder tilvejebringelse af mal, der ferer til minimering og — sa vidt det er praktisk muligt —
fiernelse af negative virkninger pd menneskers sundhed og miljget, hvor disse skyldes
skibsophugning.

2 Et system, der sikrer implementeringen af de krav, der fremgar af konventionen, opfyldelse af de
mal, der fremgar af skibsophugningsvirksomhedens politik, samt Igbende forbedring af de
procedurer og standarder, der anvendes inden for skibsophugning.

Klarleeggelse af medarbejderes og arbejderes roller og ansvar under skibsophugningen.

IN

Et program for tilvejebringelse af relevante oplysninger og opleering af arbejdere med henblik pa
sikker og miljgmaessigt forsvarlig drift af skibsophugningsanleegget.

En beredskabs- og indsatsplan.
Et system til overvagning af varetagelsen af skibsophugningen.

Et registerfaringssystem, der viser, hvordan skibsophugningen udfares.

o N o O

Et system til indberetning af udslip, emissioner, handelser og ulykker, der forvolder skade, eller
som potentielt kan forvolde skade, pa arbejdernes sikkerhed, menneskers sundhed og miljget.

.9 Et system til indberetning af erhvervssygdomme, ulykker, skader og andre negative virkninger pa
arbejdernes sikkerhed og menneskers sundhed.

Alt dette, idet der tages hgjde for de af Organisationen udviklede retningslinjer.

Forskrift 19

Forebyggelse af negative virkninger pd menneskers sundhed og miljget

Skibsophugningsanlzeg, der er godkendt af en part, skal udforme og anvende procedurer med henblik pa
folgende:

A Forebyggelse af eksplosioner, brande og andre usikre forhold ved at sikre, at forhold og
procedurer for sikkert til svejsning mv. er udformet, vedligeholdes og overvages under hele
skibsophugningen.

2 Forebyggelse af skader grundet farlige atmosfeerer og andre usikre forhold ved at sikre, at
forhold og procedurer for sikkert til adgang er udformet, vedligeholdes og overvages i
skibsomrader, herunder i trange rum og lukkede rum, under hele skibsophugningen.

3 Forebyggelse af andre ulykker, erhvervssygdomme og skader eller andre negative virkninger pa
menneskers sundhed og miljget.

4 Forebyggelse af udslip eller emissioner under hele skibsophugningen, hvor disse kan forvolde
skade pa menneskers sundhed og/eller miljget.

Alt dette, idet der tages hgjde for de af Organisationen udviklede retningslinjer.

Forskrift 20
Sikker og miljgmaessigt forsvarlig handtering af farligt materiale

1  Skibsophugningsanleeg, der er godkendt af en part, skal sikre sikker og miljgmaessigt forsvarlig
fiernelse af alle farlige materialer, der indeholdes i et skib, der er certificeret i overensstemmelse med
forskrift 11 eller 12. De(n) person(er), der star for ophugningen, samt arbejderne skal vaere bekendt med
konventionens krav, hvor disse er relevante for deres opgaver og iseer aktivt anvende fortegnelsen over
farlige materialer samt skibsophugningsplanen bade forud for og under fiernelsen af farlige materialer.

2  Skibsophugningsanlaeg, der er godkendt af en part, skal sikre, at alle farlige materialer, der fremgar af
fortegnelsen, identificeres, maerkes, emballeres og fijernes i videst muligt omfang forud for ophugning udfgrt
af behgrigt opleerte og udrustede arbejdere, idet der tages hgjde for de retningslinjer, der er udviklet af
Organisationen. Dette geelder iseer:



A Farlige veesker, reststoffer og udfaeldninger.

2 Stoffer eller ting, der indeholder tungmetaller som f.eks. bly, kviksglv, cadmium og hexavalent
chrom.

Maling og belaegning, der er meget brandfarligt og/eller farer til udslip af giftige stoffer.
4 Asbest og materialer, der indeholder asbest.

PCB og PCB-holdige materialer, idet det sikres, at varmefremkaldende udstyr undgas under
sadan drift.

.6 CFC og haloner.
7 Andre farlige materialer, der ikke er anfart ovenfor, og som ikke indgar i skibets struktur.

3 Skibsophugningsanleeg, der er godkendt af en part, skal sgrge for og sikre sikker og miljgmaessigt
forsvarlig handtering af alt farligt materiale og affald, der fjernes fra det skib, der ophugges pa
skibsophugningsanlaegget. Affaldshandterings- og -bortskaffelsessteder skal klarleegges for derved at sikre
den yderligere sikre og miljgmaessigt forsvarlige handtering af materialerne.

4  Alt affald, der genereres af ophugningsaktiviteterne, skal holdes adskilt fra genbrugsmaterialer og -
udstyr, meerkes, opbevares under hensigtsmaessige forhold, der ikke udger en risiko for arbejderne,
menneskers sundhed eller miliget, og kun overfares til affaldshandteringsanlaeg, der er godkendt til at
behandle og bortskaffe sddan affald pa en sikker og miljgmaessigt forsvarlig made.

Forskrift 21 Beredskabs- og indsatsplan

Skibsophugningsanleeg, der er godkendt af en part, skal udforme og vedligeholde en beredskabs- og
indsatsplan. Planen skal udarbejdes under hensyn til skibsophugningsanleeggets beliggenhed og miljg og
skal tage hgjde for aktiviteternes omfang og beskaffenhed i forbindelse med hver skibsophugningshandling.
Desuden skal planen:

A Sikre, at det ngdvendige udstyr og de ngdvendige procedurer, der skal fglges i tilfeelde af et
ngdstilfaelde, er pa& plads, og at der gennemfares regelmaessige gvelser.

2 Sikre, at de ngdvendige oplysninger, intern kommunikation og koordination er til stede for at
beskytte alle mennesker og miljget, hvis der skulle opstd en ngdsituation pa
skibsophugningsanleegget.

3 Sgrge for kommunikation med og oplysninger til de(n) kompetente myndighed(er), nabolaget og
ngdberedskabstjenesten.

4 Sgrge for farstehjeelp og leegehjaelp, brandbekaempelse og evakuering af alle mennesker pa
skibsophugningsanlaegget og forebyggelse af forurening.

5 Sarge for relevante oplysninger til og opleering af alle arbejdere pa skibsophugningsanleegget —
pa alle niveauer og ifalge deres kompetence, herunder regelmaessige gvelser i forebyggelse af
ngdsituationer, beredskabs- og indsatsprocedurer.

Forskrift 22
Arbejderes sikkerhed og opleering

1  Skibsophugningsanleeg, der er godkendt af en part, skal yde sikkerhed for arbejderne med
foranstaltninger, inklusive:

.1 at sikre tilgeengelighed, vedligeholdelse og brug af personlige vaernemidler, der er ngdvendige for
al skibsophugning,

.2 at sikre, at opleering stilles til radighed for derved at seette arbejderne i stand til sikkert at patage
sig alle skibsophugningsopgaver, som de er ansat til at varetage, og

.3 at sikre, at alle arbejdere pa skibsophugningsanlaegget har veeret igennem den relevante
opleering og rutineopbygning, far de udfgrer nogen form for skibsophugning.

2  Skibsophugningsanleeg, der er godkendt af en part, skal tilvejebringe og sikre brugen af personlige
veernemidler under arbejde, hvor sadant udstyr er pakreevet, herunder:



beskyttelseshjelm,
ansigtsskeerm og gjenveern,
hand- og fodbeskyttelse,
andedraetsveern,

hgreveern,

veern mod radioaktiv forurening,
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faldsikringsudstyr og
.8 hensigtsmaessig pakleedning.

3 Skibsophugningsanleeg, der er godkendt af en part, kan samarbejde om at oplaere arbejderne. Idet der
tages hgjde for de retningslinjer, der er udviklet af Organisationen, skal de oplaeringsordninger, der fremgar
af stk. 1, nr. 2 i denne forskrift:

.1 deekke alle arbejdere pa skibsophugningsanleegget, herunder personale, der arbejder for
leverandgrer,
.2 forestas af kompetente personer,

give indledende og genopfriskningskurser med passende mellemrum,

3
.4 omfatte deltagernes evaluering af deres forstaelse af og tilegnelse af opleeringen,
5 evalueres regelmeessigt og eendres som ngdvendigt og

6

dokumenteres.

Forskrift 23
Indberetning af haendelser, ulykker,
erhvervssygdomme og kroniske virkninger

1  Skibsophugningsanleeg, der er godkendt af en part, skal indberette alle haendelser, ulykker,
erhvervssygdomme eller kroniske virkninger til de(n) kompetente myndighed(er), hvor disse udgar eller
potentielt set kan udggare risici for arbejdernes sikkerhed, menneskers sundhed og miljget.

2 Indberetningerne skal indeholde en beskrivelse af haendelsen, ulykken, erhvervssygdommen eller den
kroniske virkning, arsagen derfor, og indsatsen, der ydes i den forbindelse, fglgerne, samt hvordan
problemet afhjeelpes.

Kapitel 4
Indberetningskrav

Forskrift 24
Krav til fgrste underretning og indberetning

1  En skibsreder skal meddele administrationen rettidigt og skriftligt, hvis denne har til hensigt at ophugge
et skib, sdledes at administrationen kan klargare det syn og den certificering, der kraeves i medfar af
konventionen.

2 Nar et skibsophugningsanlaeg ger klar til at modtage et skib til ophugning, skal anleegget rettidigt og
skriftligt underrette de(n) kompetente myndighed(er) om dette. Underretningen skal som et minimum
indeholde fglgende skibsoplysninger:

navnet pa det land, hvis flag skibet kan sejle under,

skibets registreringsdato i det pagaeldende land,

skibets identifikationsnummer (IMO-nummer),

skrognummer ved nybygget levering,

skibets navn og type,

o U1 d W N R

skibets hjemstedshavn,



.7 navn og adresse pa skibsrederen og den registrerede ejer i henhold til IMO-
identifikationsnummeret

.8 navn og adresse pa virksomheden samt IMO-identifikationsnummeret
navn pa alle klassifikationsselskaber, skibet er klassificeret efter,

.10 skibets hoveddata (leengde overalt (LOA), bredde pa spant, dybde pa& spant, egenveegt,
bruttotonnage og nettotonnage samt motortype og maskinkratft),

.11 Fortegnelse over farlige materialer og

.12 udkast til skibsophugningsplan til godkendelse i medfar af forskrift 9.

3 Nar skibet, der skal ophugges, har erhvervet det internationale ophugningscertifikat, skal
skibsophugningsanlaegget indberette den planlagte start for skibsophugningen til de(n) kompetente
myndighed(er). Indberetning skal ske efter indberetningsformatet i appendiks 6 og skal som minimum
indeholde en kopi af det internationale ophugningscertifikat. Ophugning af skibet ma ikke igangsaettes, far
indberetningen er indleveret.

Forskrift 25
Indberetning efter feerdigggrelse

Nar den delvise eller fuldsteendige ophugning af et skib er feerdiggjort i overensstemmelse med
konventionens krav, udstedes en erkleering om feerdigggrelse af skibsophugningsanleegget, og denne
indberettes til de(n) kompetente myndighed(er). Rapporten skal udarbejdes som angivet i appendiks 7.
De(n) kompetente myndighed(er) skal sende en kopi af erkleeringen til den administration, der udstedte det
internationale ophugningscertifikat for skibet. Erkleeringen skal udstedes inden 14 dage fra datoen for den
delvise eller fuldsteendige skibsophugning i overensstemmelse med skibsophugningsplanen og skal omfatte
en indberetning af eventuelle haendelser og ulykker, der forvoldte skade pd menneskers sundhed og/eller
miljget.



Appendiks 1
Kontrol med skibes farlige materialer

Farligt materiale

Definitioner

Kontrolforanstaltninger

Asbest

Asbestholdige materialer

Ny montering af asbestholdige
materialer forbydes for alle skibe.

Ozonnedbrydende stoffer

Ozonnedbrydende stoffer betyder
kontrollerede stoffer, som defineret i
artikel. 1, stk. 4 i Montrealprotokollen af
1987 om stoffer, der nedbryder
ozonlaget, og disse er anfgrt i appendiks
A, B, Celler E til protokollen, som er
geeldende pa tidspunktet for
anvendelsen eller fortolkningen af dette
bilag.

Ozonnedbrydende stoffer, der kan
findes om bord pa skibe, omfatter, men
er ikke begraenset til:

halon 1211, bromchlordifluormethan

halon 1301, bromtrifluormethan
halon 2402, 1,2-dibrom-1,1,2,2-
tetrafluorethan (ogsa kaldet halon
114B2)

CFC-11 trichlorfluormetan
CFC-12 dichlordifluormetan
CFC-113 1,1,2-trichlor-1,2,2-
trifluorethan

CFC-114 1,2-dichlor-1,1,2,2-
tetrafluorethan

CFC-115 chlorpentafluorethan

Ny montering af materialer, der
indeholder ozonnedbrydende
stoffer, forbydes pa alle skibe.
Dette geelder dog ikke nye
monteringer, der indeholder
hydrochlorofluorocarboner
(HCFC), der er tilladt frem til 1.
januar 2020.

Polychlorerede biphenyler
(PCB)

Polychlorerede biphenyler betyder
aromatiske forbindelser, der er dannet
pa en sadan made, at
biphenylmolekylets brintatomer (to
benzenringe forbundet med en enkelt
kulstof-kulstof-binding) kan erstattes af
op til ti chloratomer.

Ny montering af materialer, der
indeholder polychlorerede
biphenyler, forbydes for alle
skibe.

Antifoulingprodukter og -
systemer

Antifoulingprodukter og -systemer, der
er omhandlet i bilag | til den
internationale konvention af 2001 om
begreensning af skadelige
antifoulingsystemer pa skibe (AFS-
konventionen), som er geeldende pa
tidspunktet for anvendelsen eller
fortolkningen af dette bilag.

.1 Ingen skibe ma anvende
antifoulingsystemer, som
indeholder organiske
tinforbindelser som biocid,
eller noget andet
antifoulingsystem, hvis
anvendelse er forbudt i
henhold til AFS-konventionen.

.2 Ingen nye skibe eller nye
monteringer pa skibe ma
anvende eller benytte
antifoulingprodukter eller -
systemer pa en made, der
ikke er i overensstemmelse
med AFS-konventionen.




Appendiks 2
Minimumsliste over punkter til fortegnelsen
over farlige materialer

Alle farlige materialer, der er omhandlet i appendiks 1

Cadmium og cadmiumforbindelser

Hexavalent chrom og hexavalente chromforbindelser

Bly og blyforbindelser

Kviksglv og kviksglvforbindelser

Polybromerede biphenyler (PBB)

Polybromerede diphenylethere (PBDE)

Polychlorerede naphthalener (over 3 chloratomer)

Radioaktive stoffer

\Visse korte chlorparaffiner (alkaner, C10-C13, chlor)




Appendiks 3
Skema for internationalt fortegnelsescertifikat
over farlige materialer

INTERNATIONALT FORTEGNELSESCERTIFIKAT
OVER FARLIGE MATERIALER

(Bemeerk: Dette certifikat suppleres af del | i fortegnelsen over farlige materialer)

(Officielt stempel) (Stat)

Udstedt i henhold til bestemmelserne i Hong Kong-konventionen om sikker og miljgmeessigt forsvarlig
ophugning af skibe af 2009 (herefter "konventionen") efter bemyndigelse af regeringen i

(statens navn)
A e e e e e e e e e
(den godkendte persons eller organisations officielle betegnelse i henhold til bestemmelserne i
konventionen)

Oplysninger om skibet

Skibets navn

Kendingsnummer eller bogstaver

Registreringshavn

Bruttotonnage

IMO-nummer

Skibsrederens navn og adresse

Skibsrederens IMO-identifikationsnummer

Virksomhedens IMO-identifikationsnummer

Byggetidspunkt




Oplysninger om del | i fortegnelsen over farlige ma  terialer
Id-/kontrolnummer for del | i fortegnelsen over farlige materialer: .............cooocoiiii i,

Bemaerk: Del | af fortegnelsen over farlige materialer er, som det kraeves efter forskrift 5 i bilaget til
konventionen, en vigtig del af det internationale fortegnelsescertifikat over farlige materialer og skal altid
ledsage dette. Del | af fortegnelsen over farlige materialer bgr udarbejdes ud fra det standardformat, der
fremgar af de retningslinjer, der er udarbejdet af Organisationen.

DET ATTESTERES HERVED, AT:

A at skibet er blevet synet i overensstemmelse med forskrift 10 i bilaget til konventionen og

2 at dette syn bekreefter, at del | i fortegnelsen over farlige materialer er i overensstemmelse med
kravene i konventionen.

Dato for gennemfarelse af det syn, som certifikatet er baseret P& ..........cccceeevveeveceecveeereennen. (dd/mm/a&aa)
Dette certifikat er gyldigt NGl | .......c..ooiriie et e e ete et eereeeaeeas (dd/mm/a&aa)
L0 Y (=T o | PP

(sted for udstedelse af certifikatet)

(dd/mm/3&3aa)

(udstedelsesdato) (den behgrigt godkendte udstedende persons
underskrift)

(den udstedende myndigheds stempel)



BEKRAFTELSE AF FORLANGELSE AF CERTIFIKATETS GYLDIGH ED, HVIS DET ER GYLDIGT |
MINDRE END 5 AR, IDET FORSKRIFT 11.6 FINDER ANVENDE LSE"

Skibet overholder de relevante bestemmelser i konventionen, og dette certifikat accepteres i

overensstemmelse med forskrift 11.6 i bilaget til konventionen som veerende gyldigt frem til (dd/mm/aaaa)

LT [T ] 1 S PSPPSR
(den godkendte persons underskrift)
L] 1= o PP

-

Dato (dd/MM/ABAA) .......oo e

(den udstedende myndigheds stempel)

PATEGNING, NAR PERIODISK SYN ER FORETAGET
OG FORSKRIFT 11.7 FINDER ANVENDELSE*

Skibet overholder de relevante bestemmelser i konventionen, og dette certifikat er i henhold til forskrift 11.7 i
bilaget til konventionen gyldigt indtil den

(dd/MM/A&AA).........cveeve,

LU g To (=T ] 1 R PPPT
(den godkendte persons underskrift)
] (=0 PPN

000

Dato (dd/MM/AABA) .......oe i

(den udstedende myndighedens stempel)

BEKRAEFTELSE AD FORLANGELSE AF CERTIFIKATETS GYLDIGH ED INDTIL SKIBET NAR DEN
HAVN, HVOR SKIBET SKAL SYNES, ELLER FOR EN HENSTAND SPERIODE, HVOR FORSKRIFT 11.8
ELLER 11.9 FINDER ANVENDELSE*

Dette certifiakt er i henhold til forskrift 11.8 eller 11.9” i bilaget til konventionen gyldigt indtil den

(AA/MM/AARAR) ....oeeveeiieee e —————

(8]0 (ST £ 1 S

1] (o

0000

D= 1Col (o [0 Fh o gl 0T - - - T | PP TRT PR

(den udstedende myndigheds stempel)

“Denne side af pategningen ved synet skal gengives og tilfgjes certifikatet, som administrationen matte anse for at
veere ngdvendigt.
* Slet den forskrift, der ikke er relevant



PATEGNING OM YDERLIGERE SYN"

Ved et yderligere syn, der gennemfgres i henhold til forskrift 10 i bilaget til konventionen, blev det
konstateret, at skibet overholder de relevante bestemmelser i konventionen.

Underskrift

(den godkendte persons underskrift)
1] (o PP

Dato (dd/MM/ABAA) .......co et

(den udstedende myndigheds stempel)

“Denne side af pategningen ved synet skal gengives og tilfgjes certifikatet, som administrationen matte anse det for
at veere ngdvendigt.



Appendiks 4
Skema til internationalt ophugningscertifikat

INTERNATIONALT OPHUGNINGSCERTIFIKAT

(Bemeerk: Dette certifikat skal suppleres med fortegnelsen over farlige materialer og skibsophugningsplanen)

(Officielt stempel) (Stat)

Udstedt i henhold til bestemmelserne i Hong Kong-konventionen om sikker og miljgmeessigt forsvarlig
ophugning af skibe af 2009 (herefter "konventionen") efter bemyndigelse af regeringen i

(Statens navn)
A e e e e e e e e
(den godkendte persons eller organisations officielle betegnelse i henhold til bestemmelserne i
konventionen)

Oplysninger om skibet
Skibets navn

Kendingsnummer eller bogstaver

Registreringshavn

Bruttotonnage

IMO-nummer

Skibsrederens navn og adresse

Skibsrederens IMO-identifikationsnummer

Virksomhedens IMO-identifikationsnummer

Byggetidspunkt

Oplysninger om skibsophugningsanlaeg

Navn pa skibsophugningsanleeg

Skibsophugningsvirksomhedens
registreringsnummer*

Fuldsteendig adresse

Udlgbsdato for godkendelse til at udfgre
skibsophugning

* Dette nummer er baseret pd DASR-godkendelsen.

Oplysninger om fortegnelsen over farlige materialer

Id-/kontrolnummer for fortegnelsen over farlige materialer ...,

Bemeerk: Fortegnelsen over farlige materialer, som fastsat efter forskrift 5 i bilaget til konventionen, er en
vigtig del af det internationale ophugningscertifikat og skal altid ledsage dette. Fortegnelsen over farlige

materialer bgr udarbejdes pa grundlag af det standardformat, som fremgar af de retningslinjer, der er
udarbejdet af Organisationen.



Oplysninger om skibsophugningsplan

Identifikations-/kontrolnummer for skibsophugningsplan ...........ccccccoiiviiiii e,

Bemeaerk: Skibsophugningsplanen er, som fastsat efter forskrift 9 i bilaget til konventionen, en vigtig del af det
internationale ophugningscertifikat og skal altid ledsage dette.

DET ATTESTERES HERVED:

1 At skibet er blevet synet i overensstemmelse med forskrift 10 i bilaget til konventionen,

2 at skibet har en gyldig fortegnelse over farlige materialer i overensstemmelse med forskrift 5 i
bilaget til konventionen,

3 at skibsophugningsplanen som fastsat i forskrift 9 korrekt afspejler oplysningerne i fortegnelsen
over farlige materialer, som fastsat i forskrift 5.4, og at den indeholder oplysninger om
tilvejebringelse, vedligeholdelse og overvagning af betingelser for "sikkert til adgang” og "sikkert
til svejsning mv." og

4 at de(t) skibsophugningsanleeg, hvor skibet ophugges, har en i overensstemmelse med
konventionen gyldig godkendelse.

29

Dette certifikat er gyldigt indtil den(dd/mm/adaa) ..........................

(dato)
LU0 3 (=0 | P
(sted for udstedelsen af certifikatet)
(dd/mm/aaaa)
(udstedelsesdato) (den behgrigt godkendte udstedende persons
underskrift)

(den udstedende myndigheds stempel)

BEKR/EFTELSE AF FORLANGELSE AF CERTIFIKATETS GYLDIGH ED INDTIL SKIBET NAR
SKIBSOPHUGNINGSANLAGGETS HAVN, ELLER FOR EN HENSTAN DSPERIODE, FOR HVILKEN
FORSKRIFT 14.5 FINDER ANVENDELSE"
Dette certifikat er i henhold til forskrift 14.5 i bilaget til konventionen gyldigt for én direkte sejlads
L12= W8 1 1= 1Y/ =1 o P

LI = 170 1 o T

L a0 [T 6] ) 1 PP
(den godkendte persons underskriftunderskrift)

£ (o

0000

D= 1Co ] (o [0 Fh gl V- oo T | I RPN

(den udstedende myndighed stempel)

“Denne side af pategningen skal gengives og tilfgjes certifikatet, som administrationen méatte anse det for at veere
ngdvendigt.



Appendiks 5
Skema til godkendelse af skibsophugningsanleeg

GODKENDELSESDOKUMENT FOR UDFZRELSE AF SKIBSOPHUGNIN G ("DASR-GODKENDELSE") |
OVERENSSTEMMELSE MED KRAVENE | HONG KONG-KONVENTION EN OM SIKKER OG
MILIGMAESSIGT FORSVARLIG OPHUGNING AF SKIBE AF 2009

Udstedt i henhold til bestemmelserne i Hong Kong-konventionen om sikker og miljgmeessigt forsvarlig
ophugning af skibe af 2009 (herefter "konventionen") efter godkendelse af regeringen i

(statens navn)

A e e e e e e e
(fuld betegnelse for den kompetente myndighed i henhold til konventionen)

Navn pa skibsophugningsanleeg
Skibsophugningsvirksomhedens registreringsnummer
Skibsophugningsanleeggets adresse

Primaer kontaktperson

Telefonnummer

E-mailadresse

Navn, adresse og kontaktoplysninger pa ejervirksomhed
Arbejdssprog

Hermed bekraeftes, at skibsophugningsanleegget har implementeret handteringssystemer, procedurer og
teknikker i overensstemmelse med kapitel 3 og 4 i bilaget til konventionen.

Godkendelsen er gyldig til .................. og er underlagt de begraensninger, der er identificeret i vedhaeftede
supplement.

Godkendelsen kan andres, suspenderes, traekkes tilbage eller vaere genstand for regelmaessig fornyelse i
overensstemmelse med forskrift 16 i bilaget til konventionen.

LU T =3 (=T o | P
(godkendelsens udstedelsessted)

0000

(dd/mm/aaaa)

(udstedelsesdato) (den behgrigt godkendte udstedende persons
underskrift)

(indtastet navn og stilling p& beharigt godkendt embedsmand, der udsteder godkendelsen)

(myndighedens stempel)



SUPPLEMENT TIL

GODKENDELSESDOKUMENT | FORBINDELSE MED UDFZRELSE AF SKIBSOPHUGNING ("DASR-
GODKENDELSE") | OVERENSSTEMMELSE MED HONG KONG-KONV ENTIONEN OM SIKKER OG
MILIGMASSIGT FORSVARLIG OPHUGNING AF SKIBE AF 2009

Noter

1 Dette dokument skal altid veere vedheaeftet DASR-godkendelsen. DASR-godkendelsen skal til enhver tid
veere tilgaengelig pa skibsophugningsanlaegget.

2 Alle procedurer, planer og gvrig dokumentation, der produceres af skibsophugningsanleegget og kraeves i
henhold til de vilkdr, som DASR-godkendelsen er udstedt i forhold til, skal veere tilgeengelige pa
skibsophugningsanlaeggets arbejdssprog samt pa engelsk, fransk eller spansk.

3 Godkendelsen er underlagt de begreensninger, der er defineret i dette supplement.

1 GENERELLE BETINGELSER
1.1 Konventionens krav

Skibsophugningsanleegget opfylder kravene om, at det er udformet, bygget og drevet pa en sikker og
miljgmaessigt forsvarlig made i overensstemmelse med konventionens regler, herunder opfyldelse af de
relevante krav i:

Forskrift 16 — Godkendelse af skibsophugningsanlaeg

Forskrift 17 — Generelle krav

Forskrift 18 — Skibsophugningsplan

Forskrift 19 — Forebyggelse af negative virkninger pa menneskers sundhed og miljget
Forskrift 20 — Sikker og miljgmaessigt forsvarlig handtering af farligt materiale

Forskrift 21 — Beredskabs- og indsatsplan

Forskrift 22 — Arbejderes sikkerhed og opleering

Forskrift 23 — Indberetning af haendelser, ulykker, erhvervssygdomme og kroniske virkninger
Forskrift 24 — Krav til farste underretning og indberetning

Forskrift 25 — Indberetning efter feerdigggerelse

Disse krav paleegges skibsophugningsanleegget i kraft af

(identificér tilladelse, licens, godkendelse, juridiske standarder
eller andre mekanismer, der finder anvendelse)

Id-/kontrolnummer for skibsophugningsplan ...

1.2 Accept af skibe

For skibe, hvor konventionen finder anvendelse, og for skibe, der behandles tilsvarende i medfgr af
konventionens artikel. 3, stk. 4, kan skibsophugningsanleegget kun acceptere et skib til ophugning i
overensstemmelse med forskrift 17 i bilaget til konventionen.

1.3 Betingelser for sikkert til svejsning mv. og sikker t til adgang
Skibsophugningsanleegget kan tilvejebringe, vedligeholde og overvage betingelserne for sikkert til svejsning
mv. og sikkert for adgang under hele skibsophugningsprocessen.

1.4 Handtering af farligt materiale

Skibsophugningsanleegget er designet, konstrueret, drevet og pakraevet at sikre, at al handtering af farligt
materiale sker sikkert og miljgmaessigt forsvarligt i overensstemmelse med konventionen og alle relevante
lokale eller nationale bestemmelser/krav.

1.5 Skibsophugning — kort og beliggenhed




Et kort over skibsophugningsanlaeggets greenser og placeringen af skibsophugningsaktiviteterne inden for
anleegget er vedhaeftet.

2 SKIBSOPHUGNINGSANLAGGETS KAPACITET
2.1 Skibes stagrrelse

Skibsophugningsanleegget er godkendt til at acceptere et skib til ophugning i henhold til fglgende
stagrrelsesbegraensninger:

Maksimal stgrrelse @vrige begreensninger
Leengde
Bredde
Egenveegt
2.2 Sikker og miljgmaessigt forsvarlig handtering af far ligt materiale

Skibsophugningsanleegget er godkendt til at acceptere et skib til ophugning, selvom det indeholder farligt
materiale, som fremgar af fglgende tabel, og i henhold til nedenfor anfarte betingelser:

Farligt Handtering af farligt materiale Godkendelse/Begraen
materiale * Fiernelse |Opbevaring |Bearbejdn. * sninger
(JIN)? (JIN) (JIN)®

Asbest

Ozonnedbrydende stoffer

Polychlorerede biphenyler (PCB)

Antifoulingprodukter og -systemer

Cadmium og cadmiumforbindelser

Hexavalent chrom og hexavalente
chromforbindelser

Bly og blyforbindelser

Kviksglv og kviksglvforbindelser

Polybromerede biphenyler (PBB)

Polybromerede diphenylethere (PBDE)

Polychlorerede naphthalener (over 3
chloratomer)

Radioaktive stoffer

Visse korte chlorparaffiner (alkaner, C10-
C13, chlor)

Farlige veesker, reststoffer og
udfeeldninger

Maling og belaegning, der er meget
brandfarligt og/eller farer til udslip af
giftige stoffer

Andre farlige materialer, der ikke er anfart
ovenfor, og som ikke indgar i skibets
konstruktion (angives)

Noter
! Bearbejdn. betyder bearbejdning af farligt materiale p& skibsophugningsanleegget som f.eks.:
(a) forbraending af farligt materiale
(b) videreudnyttelse af farligt materiale og
(c) behandling af oliereststoffer.
% Hvis ja (3), angiv da i skibsophugningsplanen det personale, der har ansvaret for og er godkendt til at fjerne
materialet, med angivelse af certifikathummer eller andre relevante oplysninger.
® Hvis nej (N), beskriv da i skibsophugningsplanen, hvor det farlige materiale skal bearbejdes/bortskaffes.
“ De farlige materialer fremgar af appendiks 1 og 2 samt forskrift 20 til konventionen.




Appendiks 6
Skema til meddelelse af planlagt start for skibsoph ugning

MEDDELELSE AF PLANLAGT START FOR SKIBSOPHUGNING

oT<] 1o o<1 o L= PR PR URTPI
(skibsophugningsanlaeggets fulde adresse)

Godkendt i overensstemmelse med kravene i Hong Kong-konventionen om sikker og miljgmeessigt forsvarlig
ophugning af skibe af 2009 (herefter "konventionen") til at udfgre skibsophugning efter godkendelse af
regeringen i

(statens navn)

som angivet i godkendelsesdokumentet om udfgrelse af skibsophugning, der er udstedt

(sted for godkendelse)

(udstedelsesdato)

Hermed indberettes, at skibsophugningsanleegget i enhver henseende er parat til at pabegynde ophugning
af skibet

(IMO-nummer)

Det internationale ophugningscertifikat, der er udstedt i henhold til konventionens bestemmelser efter
bemyndigelse fra regeringen i

(statens navn)

= PP TR
(den godkendte persons eller organisations officielle betegnelse i henhold til bestemmelserne i
konventionen)
dEN (AA/MMIAAAA) ...veiiveeitiictie ettt ettt e et st e e st e e et e e e be e et e e eaeeeaaeebeeabeesbeesbeesabeebeeabeeabeeabeeebeessseenreenteebeesns
(udstedelsesdato)
vedlaegges.

(8]0 (ST €3 LY = P



Appendiks 7
Skema til erkleering om feerdigggrelse af skibsophugn ing

ERKLARING OM FARDIGGYRELSE AF SKIBSOPHUGNING

Dette dokument er en erklaering om feerdigggrelse af ophugningen af skibet

(skibets navn, da det blev modtaget til ophugning/pa tidspunktet for afregistrering)

Oplysninger om skibet, der blev modtaget til ophugn ing

Kendingsnummer eller bogstaver

Registreringshavn

Bruttotonnage

IMO-nummer

Skibsrederens navn og adresse
Skibsrederens IMO-identifikationsnummer
Virksomhedens IMO-identifikationsnummer
Byggetidspunkt

DET BEKRAFTES HERVED:

at skibet er blevet ophugget i overensstemmelse med skibsophugningsplanen som led i Hong Kong-
konventionen om sikker og miljgmeessigt forsvarlig ophugning af skibe af 2009 (herefter "konventionen) pa

(det godkendte skibsophugningsanleegs navn og beliggenhed)

og at ophugning af skibet som fastsat i henhold til konventionen, blev faerdiggjort den

(AA/MIM/BABA) ....ecvveeie ettt ettt ettt et e e e be e e be e sbe e s aeesabeeabeesbeebeeabeeebeeeabeeabeeabeesasesasesasesnbeenbeanteearesateeas
(dato for feerdiggarelse)
[0 2] (o | TP PPURRTN
(sted for udstedelse af erkleering om faerdiggarelse)
(dd/mm/43aaa)

(udstedelsesdato) (underskrift fra ejeren af skibsophugningsanlaegget
eller en repreesentant, der handler pa vegne af
ejeren)









