20. august 2014 EM2014/19

Forslag til: Inatsisartutslov nr. xx af xx.xx.2014 om SIKUKI Nuuk Harbour A/S og
anleg af havn ved Nuuk

Stiftelse og formal

§ 1. Naalakkersuisut stifter et aktieselskab med en aktiekapital pa op til 100 mio. kr.

Stk. 2. Selskabets navn er SIKUKI Nuuk Harbour A/S. Selskabet kan drive virksomhed
under andre binavne.

Stk. 3. Selskabets aktiekapital tegnes af Naalakkersuisut og indehaves af Grgnlands
Selvstyre. Aktiekapitalen berigtiges ved indskud af aktiver i form af den eksisterende havn i
Nuuk samt kapitalindskud kontant pa op til 70 mio. kr.

Stk. 4. Selskabets formal er pa et forretningsmaessigt grundlag at anleegge, eje og drive havn
med tilhgrende landanlaeg i Nuuk og dermed beslagtet virksomhed.

Stk. 5. Selskabets formal er derudover, at sikre omkostningseffektiv havnedrift og dermed
medvirke til effektiv sgtransport til, fra og internt i Grenland.

Bestyrelse og direktion

8 2. Bestyrelsen skal samlet have generelle erhvervs- og ledelsesmassige kompetencer samt
ledelsesmessige kompetencer indenfor havnedrift samt indsigt i sgtransport og anden
skibsfart.

Stk. 2. En person kan ikke vaere medlem af bestyrelsen, hvis vedkommende:

1) Er medlem af Inatsisartut eller Naalakkersuisut.

2) Er eller bliver taget under konkursbehandling eller betalingsstandsning.

3) Har gjort sig skyldig i en handling, der ger den pagaldende uverdig til fortsat at veere
medlem af bestyrelsen.

4) Har vist sig ude af stand til at beklaede hvervet som medlem af bestyrelsen pa grund af
lzengerevarende sygdom eller anden svaekkelse, eller som har vist sig klart uegnet.

5) Er demt for grovere overtreedelser af skattelovgivningen eller for overtreedelser af
bestemmelser om gkonomisk kriminalitet i kriminallov for Grgnland.

Stk. 3. Huvis et bestyrelsesmedlem ikke opfylder betingelserne i stk. 2 for at veere
bestyrelsesmedlem, skal bestyrelsesmedlemmet straks underrette bestyrelsen om forholdet og
straks udtraede af bestyrelsen.

Stk. 4. Stk. 2 - 3 finder tilsvarende anvendelse pa suppleanter for medlemmer af bestyrelsen.

§ 3. Bestyrelsen indkalder til ekstraordinzr generalforsamling med henblik pa supplerende
valg til bestyrelsen for resten af valgperioden, hvis et bestyrelsesmedlem ikke opfylder
betingelserne i § 2, stk. 2, for at veere bestyrelsesmedlem eller et bestyrelsesmedlem i gvrigt
matte udtreede af bestyrelsen.
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8 4. Som direktar kan kun ansattes en person, der generelt har kompetencer svarende til
bestyrelsens kompetencer, jf. § 2, stk. 1.
Stk. 2. En person omfattet af § 2, stk. 2, nr. 1-5 ma ikke veere direkter.

Anlagget

§ 5. SIKUKI Nuuk Harbour A/S forestar projektering og opfarelse af ny havn i Nuuk. Den
nye havn opfares pa Umiarsualiviup gegertaanni.

Stk. 2. Den nye havn opferes med kajanlag, interne transportveje og arealer til opbevaring
og handtering af gods. Kort over ny havn i Nuuk med tilhgrende landanlaeg vedlegges som
bilag 1. Kortbilag er vejledende. Omfang, placering og udformning kan s&ndres som led i den
endelige projektering og udfarelse.

§ 6. SIKUKI Nuuk Harbour A/S kan opfare et antal ejendomme pa den nye havn i Nuuk,
herunder pakhus, vaerksted, kontorbygninger mv. Ejendommene kan udlejes som led i driften
af havnen.

§ 7. Naalakkersuisut kan, som led i varetagelse af landsplanmaessige interesser, indga aftale
om og afholde omkostninger til kommunal byggemodning i forbindelse med opfarelse af ny
havn i Nuuk.

Stk. 2. Kort over forventet vej- og ledningsfaring vedleegges som bilag 2. Kortbilag er
vejledende. Omfang, placering og udformning kan andres som led i den endelige projektering
og udfarelse.

8 8. Naalakkersuisut kan i et landsplandirektiv vedtage de neermere bestemmelser for anleg
af den nye havn i Nuuk med tilhgrende landanleg og ejendomme.

Stk. 2. Naalakkersuisut kan beslutte, at et landsplandirektiv med detaljerede bestemmelser
for et delomrades anvendelse til anleeg af ny havn i Nuuk med tilhgrende landanleeg og
ejendomme skal have retsvirkning som en kommuneplan.

Ekspropriation

8 9. Naalakkersuisut kan om ngdvendigt ved ekspropriation erhverve fast ejendom, der er
ngdvendig til gennemfarsel af de i denne lov omhandlede anlaeg. Ekspropriation sker efter
reglerne i landstingslov om ekspropriation.

Finansiering

§ 10. SIKUKI Nuuk Harbour A/S kan optage lan til finansiering af projektering og
opfarelse af ny havn i Nuuk samt projektering og opfarelse af et antal ejendomme pa havnen.
Generalforsamlingen skal godkende selskabets optagelse af lan.

Stk. 2. Naalakkersuisut kan stille garanti for lan optaget af SIKUKI Nuuk Harbour A/S, jf.
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stk. 1.

§ 11. Dokumenter, lanedokumenter, udskrifter og attester m.v., som udferdiges i
forbindelse med anleeg, der er omfattet af denne lov, fritages for stempelafgifter til det
offentlige.

Lovvalg og veerneting for retssager

8 12. Retssager mod selskabet kan kun anleegges ved Retten i Grgnland som 1. instans,
medmindre andet felger af internationale overenskomster eller selskabet aftaler andet med
dets leverandgr eller tjenesteyder.

Stk. 2. Retssager om krav vedrgrende selskabets virksomhed herunder privatretlige krav
mod parter med hjemsted her i landet eller i udlandet, kan af selskabet anlaegges ved Retten i
Grgnland som 1. instans, medmindre andet falger af internationale overenskomster eller
selskabet aftaler andet med dets leverandgr eller tjenesteyder.

Stk. 3. Sager efter stk. 1 og 2, skal afgares efter granlandsk ret, medmindre andet falger af
internationale overenskomster.

Ikrafttreeden

8 13. Inatsisartutloven traeder i kraft ved kundgerelse. § 11 traeder dog i kraft med virkning
fra den 23. december 2013.

Grgnlands Selvstyre, den dd.mm.4aaa

Alega Hammond




20. august 2014 EM2014/19

Bemarkninger til lovforslaget

Almindelige bemarkninger

1. Indledning

1.1 Naalakkersuisut nedsatte i efteraret 2009 en transportkommission, som fik til opgave at
komme med forslag til lgsninger pa de udfordringer pa transportomradet, som vi star over for
i den narmeste fremtid.

Transportkommisionens betenkning blev offentliggjort den 1. april 2011. Betenkning er
offentliggjort pa Transportkommissionens hjemmeside http://www.transportkommissionen.gl

| Transportkommissionens beteenkning 17.3.3 Havneudvidelse i Nuuk anfares:

”Det er Transportkommissionens vurdering, at en ny havn ved Umiarsualiviup gegertaanni,
forelgbigt afgranset til fase 1, bar anleegges. | denne fase anlaegges en ny containerhavn med
en 320 m lang kaj med et bagland p& 40.000 m? med pakhus og veerksted ved Umiarsualiviup
gegertaanni. Savel kajleengden som baglandet kan forgges uden stgrre problemer ved denne
placering, jf. kapitel 11.

Transportkommissionens analyser viser, at de forventede og fortsatte stigninger i
godsmangderne vil reducere effektiviteten pa den eksisterende havn i Nuuk mere og mere,
ligesom afviklingen af sejladsen over Atlanten i stigende grad vil blive for omkostningstung,
hvis havnekapaciteten i Nuuk ikke forgges. Det vil udlgse sa store omkostningsstigninger, at
anleggelsen af en ny containerhavn synes samfundsgkonomisk meget rentabel.

Som det er redegjort for, synes dette resultat ogsa at veere meget robust. Selv om der er
anvendt forsigtige antagelser om de mulige omkostningsbesparelser, iser i relation til
atlanttransporten, og ogsa forsigtige skan over udviklingen i den fremtidige godsmeangde
over Nuuk havn, viser de gennemfgrte beregninger, at en ny containerhavn ved
Umiarsualiviup gegertaanni er samfundsgkonomisk ret sa rentabel. Og denne konklusion
@ndres heller ikke af de gennemfarte falsomhedsberegninger, hvor fordelagtigheden af
anleeggelsen af en ny containerhavn ved Umiarsualiviup gegertaanni ellers er reduceret ret
sd betydeligt.”

Transportkommissionens betenkning blev behandlet i Inatsisartut den 17. oktober 2011 som
dagsordenspunkt EM 2011/99.
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1.2 I november 2012 godkendte Naalakkersuisut en principiel beslutning om at etablere en ny
containerhavn ved Nuuk for at mindske de langsigtede omkostninger ved transport af gods til,
fra og internt i Grgnland.

Baggrunden for anleeg af den nye havn i Nuuk er senest beskrevet i ”Samfundsgkonomisk
konsekvensvurdering — Udvidelse af Nuuk havn” fra 17. maj 2013 udarbejdet af Rambagl|
Management Consulting for Departement for Finanser og Indenrigsanliggender.
Sammenfatning af ”Samfundsgkonomisk konsekvensvurdering — Udvidelse af Nuuk havn” er
tilgaet Inatsisartut, Finans- og Skatteudvalget og Anlaegsudvalget.

Pa denne baggrund fremsatte Naalakkersuisut beslutningsforslag EM 2013/18 “Forslag til
Inatsisartutbeslutning: om at Naalakkersuisut paleegges i 2013 at stifte et aktieselskab som har
til formal at anleegge og drive en ny havn i Nuuk og senest pd FM 2014 at fremsztte forslag
til Inatsisartutlov om regulering af selskabets, og havnens, forhold.”

Inatsisartut Anleegsudvalg afgav beteenkning over forslaget den 23. november 2013. Som
bilag til Anleegsudvalgets beteenkning er medtaget afgivne hgringssvar, spargsmal fra
Anlaegsudvalget samt Naalakkersuisuts besvarelse hertil. Som led i behandling af forslaget
har Anlegsudvalget behandlet en reekke spgrgsmal, kritikpunkter og opfordringer vedrgrende
grundlaget og forudsaetninger for eventuel beslutning om anlag af ny havn i Nuuk.

Anlaegsudvalget indstillede enstemmigt forslaget til vedtagelse. Inatsisartut vedtog den 27.
november 2013 beslutningsforslaget.

2. Hovedpunkter i forslaget

2.1 SIKUKI Nuuk Harbour A/S stiftes som et aktieselskab med en aktiekapital pa op til nom.
100 mio. kr. Aktiekapitalen er fastsat under hensyn til selskabets kommende investeringer i
ny havn i Nuuk, og saledes at egenkapital star i et rimeligt forhold til den forventede geeld.

Hele selskabets aktiekapital tegnes og berigtiges af Naalakkersuisut og ejes af Grgnlands
Selvstyre. Der er herved lagt afgarende vaegt pa, at havnen er af central og afgerende
betydning for godtransport til, fra og internt i Grgnland. Det er Naalakkersuisusut vurdering,
at Grgnlands Selvstyre skal sikres fuld kontrol med selskabets strategiske dispositioner og
herunder kontrol med prissaetningen af havnens ydelser.

Pa denne baggrund er der ikke i forslaget medtaget bestemmelse om hel eller delvis salg af
Grenlands Selvstyres aktier i SIKUKI Nuuk Harbour A/S. Safremt det pa et senere tidspunkt
viser sig grundlag for eller anledning hertil, vil Naalakkersusiut fremseette forslag herom.

Selskabets formal vil veere at projektere, udbyde og anlaegge ny containerhavn i Nuuk samt
drift af den eksisterende havn i Nuuk og den nye havn i Nuuk.
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2.2 SIKUKI Nuuk Harbour A/S vil som aktieselskab veere en selvsteendig virksomhed, der
driver virksomhed uden heftelse for eller tilskud fra Grgnlands Selvstyre og Naalakkersuisut.

Selskabet ledes af en bestyrelse og en direktion. Forslag til Inatsisartutlov opstiller en reekke
positive krav til medlemmer af bestyrelse og direktion. Forslaget regulerer endvidere en
reekke situationer, hvor en person ikke kan velges til eller forblive i bestyrelsen eller
direktionen. Bestemmelserne skal sikre en beslutningsdygtig ledelse, der besidder de
ngdvendige kompetencer til anlaeg og drift af havnen i Nuuk.

Selskabet vil til brug for opfarelse af ny containerhavn i Nuuk kunne optage de forngdne Ian
med generalforsamlingens godkendelse. Det er herved sikret, at Naalakkersuisut som
selskabets generalforsamling treeffer afgerelse om selskabets laneoptagelse. Det er samtidig
forudsat, at Grenlands Selvstyre ikke bidrager til finansieringen af ny containerhavn i Nuuk
udover den indskudte egenkapital og ansvarlig lanekapital.

Lov om aktieselskaber, arsregnskabsloven og anden lovgivning om aktieselskaber, som er sat
i kraft for Grenland finder anvendelse for SIKUKI Nuuk Harbour A/S, med de &ndringer og
tilfgjelser der falger af forslaget og bestemmelser fastsat i medfer af forslaget.

2.3. Efter forslaget projekterer, udbyder og opferer SIKUKI Nuuk Harbour A/S ny havn i
Nuuk tillige med et antal ejendomme til havnerelaterede formal. Projektering, udbud og anlaeg
heraf finansieres ved selskabets egenkapital, ansvarlig lanekapital og lan optaget hos eksterne
finansieringsinstitutter.

I henhold til de foreliggende projektskitser anleegges ny havn i Nuuk i fase 1 med et lige
kajstykke p& 320 m og 45.800 m? container bagland (belagt med SF sten) og 1.824 m? (belagt
med beton til PTI og farligt gods). Containerterminalen vil vaere ISPS-sikret og indhegnet
med gate til offentlig vej. Hertil kommer yderligere udjevnede grusbelagte arealer i
stgrrelsesordenen ca. 25.500 m? til opbevaringsformal for f.eks. efterforskningsindustrien.

Naalakkersuisut er i forslaget bemyndiget til at indga aftale med Kommunegarfik Sermersooq
om omkostninger til kommunal byggemodning, der sker til varetagelse af landsplanmaessige
interesser i forbindelse med opfarelse af ny havn i Nuuk

Naalakkersuisut bemyndiges til i landsplandirektiv at vedtage de neermere bestemmelser for
anleeg af ny havn i Nuuk. Bemyndigelsen giver Naalakkersuisut mulighed for at imgdega
forsinkelse af projektet som fglge af manglende eller utilstreekkeligt kommunalt plangrundlag.
Kommunegarfik Sermersooq forventes dog at udarbejde og vedtage kommuneplantilleeg, som
giver mulighed for at gennemfare projektet i den foreliggende udformning og uden
forsinkelse.





3. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
Administrative konsekvenser

Der paregnes administrative omkostninger til seedvanlig myndighedsbehandling forbundet
med projektering og anlag af ny havn i Nuuk med tilhgrende landanlaeg og ejendomme.

Udarbejdelse af eventuelt landsplandirektiv i medfar af forslagets § 8 forventes at kunne ske
pa grundlag af projektforslag udarbejdet af SIKUKI Nuuk Harbour A/S. Der kan evt. vaere
behov for ekstern bistand til vurdering af projektforslaget. Det er vurderingen at omkostninger
hertil i givet fald vil kunne afholdes inden for de givne bevillinger.

Godkendelse af havn med tilhgrende landanlag i henhold til miljglovgivningen sker pa
grundlag af redegerelse fra SIKUKI Nuuk Harbour A/S. Der kan evt. vaere behov for ekstern
bistand til vurdering af redeggrelsen. Det er vurderingen at omkostninger hertil kan afholdes
inden for de givne bevillinger.

Kommunegarfik Sermersooq vil skulle udarbejde og vedtage kommuneplantilleg samt
myndighedsbehandle projektet i henhold til geeldende regler. Der kan evt. veere behov for
ekstern bistand til vurdering af de saerlige forhold, der knytter sig til projektering og anleg af
ny havn i Nuuk. Det er vurderingen at projektering og opfarelse af et antal ejendomme pa
havnen vil kunne myndighedsbehandles uden behov for ekstern bistand.

Projektering og anlaeg af ny havn i Nuuk

Det samlede anleegsbudget for den nye havn er estimeret til 643,4 mio. kr. (2013-priser),
hvoraf 367,7 mio. kr. omfatter selve havneanlaegget og direkte relateret infrastruktur, 150
mio. kr. omfatter bygninger, 59 mio. omfatter mobilkraner. Hertil kommer 26,7 mio. kr. i
omkostninger til overordnet planleegning. Den nye havn er forventet klar til ibrugtagning i 4.
kvartal 2016.

Det samlede kapitalbehov i anleegsperioden inklusive indeksering, byggerenter og
reinvesteringsbehov i den eksisterende havn er budgetteret til 709,2 mio. kr.

Kapitalbehov - beregnet

Mio. kr.

Overordnet planleegning 26,7
Havneanlaeg 367,7
Adgangsvej og opgradering af Qegertanut 40,0
Nye bygninger (pakhus, veerksted, administration) 150,0
Kraner m.m. 59,0





Reinvesteringer i eksisterende havn 8,0

I alt (2013-priser) 651,4
Indeksering frem til ibrugtagning (2013-2016) 18,4
Byggerenter 39.4
Kapitalbehov 709,2

Kapitalbehov - finansiering

Mio. kr.

Kontant kapital indskud 70,0
Ansvarlig lanekapital 110,0
Lan — finansieringsinstitutter 529,2
| alt 709,2

Det nye aktieselskab budgetteres kapitaliseret med op til 180 mio. kr. i likvid kapital, hvoraf
op til 70 mio. kr. er likvid egenkapital samt 110 mio. kr. er ansvarlig lanekapital. Det
resterende kapitalbehov pa 529,2 mio. kr. forventes deekket ved optagelse af lan pa
almindelige vilkar.

Selskabet er stiftet med en aktiekapital pa nom. 55 mio. kr. tegnet af Grgnlands Selvstyre. De
eksisterende havnearealer er indskudt som apportindskud til en veerdi af 30 mio. kr.
Herudover er der indskudt kontant 25 mio.

Inatsisartuts Finans- og Skatteudvalg har den 19. december 2013 (sag nr. 13-644) godkendt
tilleegsbevilling til 2013 som bemyndigede Naalakkersuisut til at indskyde 25 mio. kr. i likvid
kapital, 110 mio. kr. som ansvarlig lanekapital samt den eksisterende havn som apportindskud
i forbindelse med oprettelse af et aktieselskab, der har til formal at drive og etablere en ny
containerhavn i Nuuk. Inatsisartuts Finans- og Skatteudvalg besluttede endvidere, at
indtaegtsbevillingen pa 10.13.10 Udbytte, udlodning og salg fra aktieselskaber forgges med 25
mio. kr. gennem gget udbytte fra Royal Arctic line A/S.

Det ansvarlige 1an kr. 110 mio. er finansieret ved,

- at bevillingen pa hovedkonto 89.71.40 Nukissiorfiit - Grgnlands Energiforsyning
anlaegsudlan, projektnummer 996.17.772 vandbehandling er reduceres med 15 mio. kr. og
projektnummer 996.17.769 udlan til Nukissiorfiit er reduceret med 85 mio. kr,

- at bevillingen pa hovedkonto 89.71.41 Nukissiorfiit - Grgnlands Energiforsyning
anlaegsudlan, byggemodning projektnummer 060.28.029 Serlig byggemodning Qinngorput er
reduceret med 5 mio. kr. og projektnummer 996.28.028 Anlaegsudlan byggemodning er
reduceret med 5 mio. kr.

Der er i december 2013 gennemfart ekstraordiner generalforsamling i Royal Arctic Line A/S
til beslutning om ekstraordinar udbyttebetaling. Der er indgaet laneaftale med SIKUKI Nuuk
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Harbour A/S om, at Granlands Selvstyre yder et ansvarligt lan pa 110 mio. kr. Vilkarene for
det ansvarlige lane er udformet saledes, at det vil kunne treede fuldgyldigt i stedet for
egenkapital i finansieringsinstitutters vurdering af geeldskapaciteten i SIKUKI Nuuk Harbour
AJS.

Naalakkersuisut er i FL 2014, Hovedkonto 10.13.11 Kontante udgifter til aktieselskaber,
bemyndiget til at foretage yderligere kapitalindskud i SIKUKI Nuuk Harbour A/S med op til
45 mio. kr. safremt det skulle blive ngdvendigt at indskyde yderligere kapital i forbindelse
med den endelige finansiering. Bemyndigelsen forudszatter, at indtegterne fra hovedkonto
10.13.10 Udbytte, udlodning og salg fra aktieselskaber forgges tilsvarende.

Finansiering af den Igbende drift

De Igbende omkostninger for aktieselskabet vil vaere hgjest i starten, hvor de finansielle
omkostninger fylder meget i de samlede omkostninger. Driftsomkostningerne forventes i
2017 at belgbe sig til omkring 22 mio. kr. stigende til omkring 25 mio. kr. i 2022. De
finansielle omkostninger og afskrivninger forventes at veere 55 mio. kr. i 2017 faldende til
48,5 mio. kr. i 2022 og med faldende profil i takt med afvikling af 1an og reducerede
rentebetalinger.

Omsatning i aktieselskabet forventes i 2017 at belgbe sig til omkring 80 mio. kr. stigende til
niveauet 90 mio. kr. i 2022. Den vasentligste del af selskabets omsetning vil stamme fra
Royal Arctic Line A/S i form af leje af arealer, bygninger og kraner. Hertil kommer indtaegter
fra aktiviteter, der i dag ikke skal betales for samt indteegter fra nye aktiviteter, serligt i
forbindelse med rastofprojekter.

Samlet set forventes selskabet at have en meget lille overskudsgrad i de farste ar, men
stigende i takt med reduktion i de finansielle omkostninger.

Ovenstaende indtaegts- og udgiftsskan er forbundet med en vis usikkerhed. Serligt da der ikke
er indgaet aftale med finansieringsinstitutter omkring vilkar for laneoptagelse.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Forslag til oprettelse af SIKUKI Nuuk Harbour A/S og anlaeg af ny havn i Nuuk indebarer
ikke i sig selv gkonomiske eller administrative konsekvenser for erhvervslivet.

Nervaerende forslag til stiftelse af SIKUKI Nuuk Harbour A/S skal ses i sammenhang med
Naalakkersuisuts samtidige forslag til Inatsisartutlov om havne. Forslag til Inatsisartutlov om
havne skaber de retlige rammer for drift af havne i privatretligt regi og med mulighed for
opkreevning af betaling for brug af havn med tilhgrende landanleg.





Omsetning i aktieselskabet forventes i 2017 at belgbe sig til omkring 80 mio. kr. stigende til
niveauet 90 mio. kr. i 2022. Den vasentligste del af selskabets omsetning vil stamme fra
Royal Arctic Line A/S i form af leje af arealer, bygninger og kraner. Hertil kommer indteegter
fra aktiviteter, der i dag ikke skal betales for samt indteaegter fra nye aktiviteter, serligt i
forbindelse med rastofprojekter.

Samlet set forventes selskabet, at have en meget lille overskudsgrad i de ferste ar, men
stigende i takt med reduktion i de finansielle omkostninger.

Det er vurderingen, at der ma paregnes fragtstigninger uanset om der anlegges ny havn i
Nuuk. Det er imidlertid vurderingen, at fragtstigningerne vil vere hgjere, hvis der ikke
anlaegges en ny havn i Nuuk. Det er vurderingen, at anlaeg af ny havn i Nuuk vil betyde en
reduceret stigning i fragtraterne.

Basis (1,5 pct. vaskst)
Alternativ, skattefinansieret infrastrukturbidrag (1,5 pct. vaskst)

Alternativ, brugerfinansieret infrastrukturbidrag (1,5 pct. vaekst)

(kilde: Samfundsgkonomisk konsekvensvurdering — udvidelse af Nuuk havn)

Det er vurderingen, at Royal Arctic Line A/S’s omkostninger vil stige, og behovet for
fragtratestigninger vil blive starre, hvis havnen ikke udvides, da operationen pa den
nuveerende havn i stigende grad bliver ineffektive pga. pladsmangel, og da Royal Arctic Line
A/S i stigende grad ma indchartre tonnage, nar kapaciteten pa skibene overskrides. Skibenes
starrelse kan ikke @ges meget, da starrelsen skal vere afpasset til at kunne anlgbe Nuuk,
Sisimiut og Aasiaat og den nuverende containerterminal i Nuuk kan ikke rumme lasten fra et
helt atlantskib.

Naalakkersuisut gnsker som ejer af savel SIKUKI Nuuk Harbour A/S og Royal Arctic Line
AJS at medvirke til, at aftalerne mellem disse 2 selskaber afspejler en incitamentsstruktur, der
har fokus pa at reducere omkostningerne og lgbende optimere driften samt sikre
effektiviseringer sa behovet for fragtstigninger generelt reduceres.





En ny havn i Nuuk forventes at kunne generere arlige besparelser i Royal Arctic Line A/S pa
ca. 32,5 mio. kr. Det er vurderingen, at der herudover vil skulle findes ca. 30 mio. kr. arligt til
finansieringen. Det kan veere en mulighed, at lade fragtraterne stige. Det falger af geldende
lovgivning, at fragtraterne og fordelingen heraf godkendes af Naalakkersuisut.

Takster og takstprincipper for betaling for brug af havn med tilhgrende landanlag vil skulle
godkendes af Naalakkersuisut.

5. Konsekvenser for miljg, natur og folkesundhed

Det er vurderingen, at forslaget ikke i sig selv vil have konsekvenser for miljg, natur og
folkesundhed.

Der blev i november 2013 udarbejdet en VVVM-redeggrelse angdende udvidelse af havnen i

Nuuk. VVM-redeggrelsen er udarbejdet for bygherren af Rambgll. I VVVM-redegerelsen er

foretaget vurdering af miljgpavirkninger som fglge af anleeg og drift af ny havn i Nuuk med
tilhgrende trafikanleeg.

Departementet for Miljg og Natur har foretaget hgring af VVVM-redegerelse angaende
udvidelse af havnen i Nuuk. VVM-redegarelsen er offentliggjort pa
www.Naalakkersuisut.gl/hgring i perioden 19. december 2013 — 20. februar 2014.

Yderligere tekniske rapporter, som ikke indgik i hgringsmaterialet, er offentliggjort pa
Departementet for Sundhed og Infrastrukturs hjemmeside pa
http://naalakkersuisut.gl/da/Naalakkersuisut/Departementer/Sundhed-og-
Infrastruktur/Infrastruktur/Havne-og-lufthavne/Borgermoede-om-havne

I henhold til § 9, stk. 2, nr. 2 i Selvstyrets bekendtgerelse nr. 5 af 27. marts 2013 om
vurdering af visse anlags virkninger pa miljget og betaling for miljatilsyn, er afholdt et
borgermgde den 16. januar 2014 i Katuag/Grenlands kulturhus.

Som led i projekteringen udarbejder SIKUKI Nuuk Harbour A/S forngden ansggning til
Naalakkersuisut om godkendelse af havn med tilhgrende landanlaeg i henhold til 8 41 i
Inatsisartutlov nr. 9 af 22. november 2011 om beskyttelse af miljget og Selvstyrets
bekendtgarelse nr. 5 af 27. marts 2013 om vurdering af visse anlaegs virkninger pa miljget og
betaling for miljgtilsyn.

Havnen i Nuuk vil fa kapacitet til at modtage stgrre skibe, og skal fungere som hovedhavn for
hele landet. Dette giver mulighed for en mere effektiv betjening af hele landet, idet gods til
Grgnland vi kunne fragtes pa sterre og mere almindelige og miljerigtige skibe.



http://www.naalakkersuisut.gl/høring

http://naalakkersuisut.gl/da/Naalakkersuisut/Departementer/Sundhed-og-Infrastruktur/Infrastruktur/Havne-og-lufthavne/Borgermoede-om-havne

http://naalakkersuisut.gl/da/Naalakkersuisut/Departementer/Sundhed-og-Infrastruktur/Infrastruktur/Havne-og-lufthavne/Borgermoede-om-havne



6. Konsekvenser for borgerne

Forslag til oprettelse af SIKUKI Nuuk Harbour A/S og anlaeg af ny havn i Nuuk indebarer
ikke i sig selv gkonomiske eller administrative konsekvenser for borgerne.

Som anfart ovenfor under pkt. 4 er det vurderingen, at stigning i fragtraterne ikke kan undgas
uanset om der anleegges ny havn i Nuuk eller ej. Det er som anfert vurderingen af
stigningerne kan reduceres ved anlaeg af ny havn i Nuuk.

De stigninger i fragtraterne, som palaegges erhvervslivet ma i alt vaesentligt paregnes
overvaltet pa forbrugerne.

7. Andre vaesentlige konsekvenser

Det er begreenset med stagrre havnefaciliteter i Grgnland, der i fremtiden skal servicere
kommercielle marineaktiviteter pa vestkysten. Den nermeste canadiske havn, som kan
handtere efterforskningsindustrien, er i St. John, New Foundland ca. 1.800 km (1.000 sgmil)
fra Nuuk. | forbindelse med efterforskningsaktiviteterne vest for Grgnland anvendes primaert
havnene i Nuuk og Aasiaat, hvor den begraensende faktor hidtil har veeret baglandet i
havnene.

| forhold til containerdistributionen skal det bemaerkes, at Royal Arctic Line A/S’s atlantskibe
Nuka og Naja Arctica pa hver 700 TEU i dag alene kan anlgbe 4 havne i Grgnland. Narsaq,
Nuuk, Sisimiut og Aasiaat. Resten af havnene betjenes med feeder og bygdeskibe. Dog er
sydgrenland pavirket af storis i leengere periode mellem maj og august. Dette medfarer, at
atlantskibene ikke kan anlgbe Narsaq og kelevarer transiteres derfor i Nuuk havn til et
feederskib, der med hgjere isklasse har lettere ved at forcere isen.

Havnen i Nuuk far kapacitet til at modtage starre skibe, og skal fungere som hovedhavn for
hele landet. Dette giver mulighed for en mere effektiv betjening af hele landet, idet gods til
Grgnland vil kunne fragtes pa stgrre og mere almindelige og miljgrigtige skibe. Godset vil
herefter kunne blive omlastet i Nuuk til skibe, som er specielt konstruerede til at anlgbe
mindre havne.

8. Hegring af myndigheder og organisationer m.v.
Forslaget har veeret i hgring i perioden 8. januar - 12. februar 2014. Forslaget blev sendt til:

KANUKOKA

Qaasuitsup Kommunia
Kommunegarfik Sermersooq
Kommune Kujalleq

Qeqggata Kommunia
KANUNUPE





KNAPK

SIK

Nuuk Transport A/S

NUSUKA

Grgnlands Arbejdsgiverforening (GA)

Royal Arctic Line A/S
Royal Greenland A/S

KNI A/S

SIKUKI Nuuk Harbour A/S

Departementet for Finanser og Indenrigsanliggender
Departementet for Fiskeri, Fangst og Landbrug
Departementet for Miljg og Natur

Departementet for Boliger

Departementet for Sundhed og Infrastruktur
Departementet for Familie og Justitsvaesen
Departementet for Erhverv, Rastoffer og Arbejdsmarked

Ved hgringsfristens udlgb var der indkommet hgringssvar fra

Qeqggata Kommunia

Kommunegarfik Sermersooq

SIK

Nuuk Transport A/S

Grgnlands Arbejdsgiverforening (GA)

Haringssvar, der vedrgrer tekniske eller sproglige forhold er uden yderligere bemarkninger
indarbejdet i neerveerende forslag til Inatsisartutlov med tilhgrende bemaerkninger.

Andre indkomne hgringssvar gengives i det vasentlige nedenfor tillige med Naalakkersuisuts
bemarkninger hertil.

Naalakkersuisut beklager, at det af ressourcemaessige grunde ikke har veeret muligt at
fremsette lovforslaget pA FM2014. Fremsettelsen af lovforslaget sker derfor pa EM2014.
Dette er sa vidt muligt indarbejdet i bemaerkningerne og loven. Det fremgar dog stadig af
citater fra Inatsisartuts beslutningsforslag at lovforslaget skal fremsattes senest pa FM2014.
Det forventes ikke at have nogen konsekvenser at fremszattelsen sker pa EM2014.

Kommuneqarfik Sermersooq
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”Kommunegarfik Sermersooq har den 9. januar 2014 gennem Bestyrelsessekretariat i
Formandens Departement modtaget folgende horingsmateriale vedrorende “Forslag til
Inatsisartutlov om oprettelses- og anlegslov for SIKUKI Nuuk Harbour A/S”:

a) Heringsbrev om forslag til Inatsisartutlov om oprettelses- og anleegslov for SIKUKI Nuuk
Harbour A/S

b) Forslag til Inatsisartutlov om SIKUKI Nuuk Harbour A/S

c¢) Bemerkninger til forslag til Inatsisartutlov om SIKUKI Nuuk Harbour A/S

Generelt er Kommunegarfik Sermersooq seerdeles positiv overfor udsigten til at en ny Atlant-

godshavn etableres pa Umiarsualiviup gegertaanni/Umiarsualiviup gegertai. Kommunegarfik
Sermersooq statter op om bestraebelserne om at skabe en moderne Atlantgodshavn i Nuuk, og

ser frem til, at havnen nu snart star foran at skulle opfares.

Kommunegarfik Sermersooq vil ogsa gerne benytte lejligheden til at kvittere for et godt og
tillidsfuldt samarbejde mellem Departementet for Sundhed og Infrastruktur og Anleegs- og
Miljgforvaltningen i Kommuneqarfik Sermersooq omkring anlaeggelsen af en ny Atlantgods-
havn. Et samarbejde der efter Kommuneqarfik Sermersoogs opfattelse, er en ngdvendig
betingelse i forhold til at lgfte et sa stort anleegsprojekt.

Det er ligeledes et samarbejde, som Kommunegarfik Sermersooq gerne ser fortsat.

Det er derfor glaedeligt, at forslag til Inatsisartutlov om oprettelses- og anlaegslov for SIKUKI
Nuuk Harbour A/S bemyndiger Naalakkersuisut til at indga aftale om og afholde omkostnin-
ger til kommunal byggemodning i forbindelse med opfarelse af ny havn i Nuuk.

Til gengeeld syntes der at veere en vis uklarhed eller diskrepans mellem forslag til Inatsisar-
tutlov om SIKUKI Nuuk Harbour og lovforslagets bemaerkninger hvad angar muligheden for
at udfeerdige et landsplandirektiv.

Det fremgar af § 8 stk. 1 og 2 i selve forslaget til Inatsisartutlov om SIKUKI Nuuk Harbour,
at Naalakkersuisut kan (vores understregning) vedtage et landsplandirektiv med samme rets-
virkning som en kommuneplan.

Denne formulering i lovforslaget falder fint i trad med Planlovens bestemmelser og intentio-
ner, og Kommunegarfik Sermersooq har derfor ingen yderligere bemarkninger til, at Naalak-
kersuisut i lovforslaget til SIKUKI Nuuk Harbour A/S tydeligger Naalakkersuisuts mulighed
for at udfeerdige et landsplandirektiv.

Kommunegarfik Sermersooq stiller sig til gengeeld uforstaende over, at der i bemarkninger-
ne til forslag om Inatsisartutlov om SIKUKI Nuuk Harbour A/S fremsettes fglgende:
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“Naalakkersuisut bemyndiges til i landsplandirektiv at vedtage de naermere bestemmelser for
anlaeg af ny havn i Nuuk. Landsplandirektivet vil supplere nerveerende forslag, og samtidig
indebcerer at Kommuneqarfik Sermersooq ikke skal udarbejde kommuneplantilleeg.” samt
”Udarbejdelse af landsplandirektiv og fastseattelse af evt. regler i medfgr af forslagets § 8 (i
den gragnlandske version af bemarkninger til lovforslaget henvises der fejlagtigt til § 7) for-
ventes at kunne ske pa grundlag af projektforslag udarbejdet af SIKUKI Nuuk Harbour A/S.”

Der bgr efter Kommunegarfik Sermersooqs opfattelse vaere overensstemmelse mellem lov-
forslaget og bemarkningerne hertil. Safremt man fra Naalakkersuisuts side agter at
udarbejde et landsplandirektiv, og at Kommunegarfik Sermersooq saledes skal stille
udarbejdelsen af et kommuneplantilleeg i bero, bar det fremga af selve lovforslaget, og ordet
kan i § 8 bar erstattes med ordet vil.

Safremt lovforslaget og bemarkningerne hertil skal forstas saledes, at plangrundlaget til
havneanlaggelsen af SIKUKI Nuuk Harbour som udgangspunkt forventes at veere et kommu-
neplantillzeg, og at et landsplandirektiv mere skal opfattes som en mulighed hvis et kommu-
neplantillzeg ikke er en mulighed, sa bgr bemarkningerne til lovforslaget tilrettes sa dette
fremgar mere tydeligt.

Der tages forbehold for efterfolgende politisk behandling.”
Svar

Forslagets § 8 bemyndiger Naalakkersuisut til i landsplandirektiv at vedtage de nermere
bestemmelser for anleeg af den nye havn i Nuuk med tilhgrende landanleeg og ejendomme.
Det er i forslaget preeciseret, at bemyndigelsen giver Naalakkersuisut mulighed for at imgdega
forsinkelse af projektet som fglge af manglende eller utilstreekkeligt kommunalt plangrundlag.
Kommunegarfik Sermersooq forventes dog at udarbejde og vedtage kommuneplantilleeg, som
giver mulighed for at gennemfare projektet i den foreliggende udformning.

Grgnlands Arbejdsgiverforening

”Grgnlands Arbejdsgiverforening skal indledningsvis henvise til GA's hgringssvar af 6.
januar 2014 (kopi vedlagt)
Udover det har GA ingen generelle bemerkninger til forslaget.

GA har fglgende bemarkninger til enkelte bestemmelser:

Ad. 89
Det fremgar af bestemmelsen, at Naalakkersuisut kan fastsatte regler om udbud af den nye
havn i Nuuk med tilhgrende landanlaeg og ejendomme.
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GA gar ud fra at formalet er at kunne fastsatte regler om brug af lokale leverandgrer og
sikring af lokale arbejdspladser og leeredpladser. Bestemmelsen er meget abent formuleret
som ger det tvivisomt om hensigten er at fravige tilbudsloven.

GA skal anbefale, at bestemmelsen klart beskriver, at tilbudsloven er geeldende. Men at der
udover tilbudslovens bestemmelser kan fastsettes regler om, at der skal veere lokale
leverandgrer og at der kan fastsattes bestemmelser, der sikre lokale arbejdspladser og
lzerepladser.

Grgnlands Arbejdsgiverforening har ikke yderligere bemarkninger”
Svar

Grgnlands Arbejdsgiverforenings heringssvar af 6. januar 2014 vedrgrer forslag til
Inatsisartutlov om havne. Hgringssvaret er behandlet i forslag til Inatsisartutlov om havne.

Forslaget § 9 i naerveaerende forslag er udgaet.

SIKUKI Nuuk Harbour A/S foretager udbud af havne med tilhgrende landanlaeg og
ejendomme i henhold til Inatsisartutlov om indhentning af tilbud i bygge- og anlaegssektoren.
Der kan indenfor rammerne heraf varetages hensyn til sikring af lokale arbejdspladser og
leerepladser samt anvendelse af lokale leverandgrer i anleegsfasen.

SIK

Det er meget tilfredsstillende, at der igangseettes et stort anleegsarbejde under den nuveerende
gkonomiske afmatning. Det er vigtigt for S.I.LK. at understrege, at det ngdvendigvis ma
medfgre mange lokale arbejdspladser og en styrkelse af de lokale firmaer, der bidrager til
samfundsgkonomien med arbejdspladser og uddannelse af lerlinge.

Det fremgar af de almindelige bemaerkninger til loven, at der er gjort et grundigt forarbejde i
form af samfundsgkonomiske analyser. Det ma derfor undre, at netop omkring de vigtige
samfundsgkonomiske elementer som lokale arbejds- og uddannelsespladser legger loven op
til, at der kan ske undtagelse fra de geeldende regler om udbud og pligt til at etablere
leerepladser.

Det fremgar af forslagets § 9, at Naalakkersuisut kan fastsztte regler om udbud af anleg af
den nye havn i Nuuk med tilhgrende landanleg og ejendomme, herunder om brug af lokale
leverandarer og til sikring af lokale arbejdspladser og lerepladser.

Det lyder jo godt bortset fra, at sadanne regler findes i forvejen i to regelset:
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Indirekte i Inatsisartutlov nr. 11 af 2. december 2009 om indhentning af tilbud i bygge- og
anlegssektoren. Loven geelder for indhentning af tilbud og tildeling af ordre pa udfgrelse af
bygge- og anlaegsarbejder for bl.a. selskaber hvor Gregnlands Selvstyre har en bestemmende
indflydelse.

I henhold til § 15 i denne lov kan en bl.a. ordre tildeles efter det gkonomisk mest fordelagtige
bud under hensyntagen til forskellige kriterier, som varierer efter den pagaldende kontrakt.
Der er en liste over kriterier, der ikke er udtemmende. Eftersom der i Inatsisartutlov om
SIKUKI Nuuk Harbour A/S legges betydeligt veegt pa de samfundsgkonomisk fordelagtige
virkninger, vil der naturligvis ogsa | forbindelse med udbud kunne leegges vaegt pa etablering
af lokale arbejdspladser, hvorved samfundet kan spare sociale ydelser og fa tilfart ggede
indtegter i form af skat.

I samme lovs § 35 er der en bestemmelse om at Naalakkersuisut kan fastsette regler om, i
hvilket omfang, der skal ansattes lerlinge i forbindelse med udfgrelse af bygge- og
anlegsarbejder omfattet af loven. Denne hjemmel er udnyttet i Selvstyrets bekendtggrelse nr.
10 af 12. juli 2010 om lzerlinge i bygge- og anleegsarbejder, hvor der i § 2 fastsattes krav til
udbyder om, at der i udbudsmaterialet stilles krav om ansattelse af et mindste antal lzerlinge i
forhold til opgavens veerdi.

Pa den baggrund bliver bemarkningerne til forslagets § 9 sa@rdeles interessante, idet man i
bemarkningerne fastslar, at:

"Det beror pd en samlet vurdering af de okonomiske omkostninger forbundet hermed, i
hvilket omfang, der skal ske udbud pa vilkar, der sikre anvendelse af lokale leverandgrer,
lokal arbejdskraft og oprettelse af lerlingeaftaler. Der vil derfor skulle foretages en
skansmaessig vurdering af de evt. gkonomiske meromkostninger, der knytter sig til sadanne
vilkar.”

Eller med andre ord: De vilkar, der ellers gelder for alle udbud, skal ikke ngdvendigvis
gealde for SIKUKI Nuuk Harbour A/S.

Rent bortset fra de fordele som den lokale arbejdskraft, de lokale virksomheder og kommunen
derved mister, sa er det et meget betenkeligt signal at sende til de IBA-forhandlinger, der
skal gennemfgares i forbindelse med fremtidige storskalaprojekter, hvor det offentlige kan
komme til at std med et keempe forklaringsproblem.

S.L.K. foreslar, at § 9 udgar af forslaget, eller alternativt, at det i bemaerkningerne fastslas, at
der i vurderingen af de eventuelle gkonomiske meromkostninger SKAL indga en modpost i
form af en vurdering af de samfundsgkonomisk fordelagtige virkninger.

Svar

Forslaget § 9 er udgaet.
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SIKUKI Nuuk Harbour A/S foretager udbud at havne med tilhgrende landanlaeg og
ejendomme i henhold til Inatsisartutlov om indhentning af tilbud i bygge- og anlaegssektoren.
Der kan indenfor rammerne heraf varetages hensyn til sikring af lokale arbejdspladser og
leerepladser samt anvendelse af lokale leverandgrer i anleegsfasen.

Qeqggata Kommunia

”Grgnlands Selvstyre ved formandens departement har fremsendt forslag til Inatsisartutiov
om oprettelses- og anleegslov for SIKUKI Nuuk Harbour A/S i hgring. Haringsfristen er
fastsat til d. 12. februar 2014.

Det er umiddelbart Qeqgata Kommunias opfattelse, at forslaget er en ualmindelig darlig idé
for resten af landet, men muligvis en god idé for en enkelt by, landets hovedstad.

Veerre er det, at der bevidst i bemarkningerne fremgar urigtige oplysninger, som far til
lovforslaget fremgéar adskillige urigtige oplysninger.

1. Indledningsvist oplyses det i bemarkningerne, at Transportkommissionen har benyttet
“forsigtige skon over udviklingen i den fremtidige godsmeengde over Nuuk havn”.
Udsagnet er misvisende, nar:

a. Transportkommissionen har benyttet en arlig stigning i godsmeengder pa 2,6%

b. De faktiske maengder i de senere ar har veeret faldende i de senere ar, jf. RALs
regnskaber

c. Naalakkersuisuts forkvinde Aleqa Hammond i brev til Inatsisartuts anleegsudvalg
af 1. november 2013 oplyser, at " Transportkommissionen baserede sine analyser
pa en udvikling i godsmeangderne pa 2,6%. Denne udvikling er justeret i de senere
analyser (samfundsgkonomisk konsekvensanalyse og Forretningsplan) til 1,5% "

d. Naalakkersuisoq Steen Lynge i brev til Qeqgata Kommunia af 8. november oplyser
det samme.

Naalakkersuisut medlemmerne var abenbart i november 2013 velinformeret om, at
Transportkommissionen benyttede meget hgje estimater pa godsudviklingen. Alligevel
skriver Selvstyret nu i bemearkningerne, at Transportkommissionens sken var
forsigtige.

Det er vildledende - graensende til det manipulerende.

2. I de okonomiske konsekvenser i kapitel 3 omtales under 'Finansiering af den lobende
drift’, at der "kommer indtceegter fra aktiviteter, der i dag ikke skal betales for samt
indteegter fra nye aktiviteter, serligt i forbindelse med rastofprojekter.”

Udsagnet er misvisende, nar:
a. Departementet for Erhverv, Arbejdsmarked og Rastoffer i sit hgringssvar d. 3.
september 2013 gor opmeerksom pd, at havnen “ikke md begreense eller binde
virksomheder inden for rastofindustrien til bestemte transportlgsninger
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b.

Departementet for Erhverv, Arbejdsmarked og Rastoffer i samme hgringssvar gar
opmeerksom pd, at "Det primcere rationale for anleeggelse af en ny havn i Nuuk er
hensynet til den generelle forsyning af varer til Gronland og eksport af fisk”.
Departementet for Erhverv, Arbejdsmarked og Rastoffer pa anleegsseminaret d.
11. januar 2014 preesenterer, at ’Mineselskaberne vil derfor ofte skulle etablere
nye kajanleeg naer minen, med dimensioner svarende til det specifikke behov, mht.
skibsstarrelser mm. Det forventes at sejlads fra minerne vil ske med skibe med en
leengde pa 180-250 m. Det vil sige skibe, der kraever kajanleeg med vanddybder pa
min. 15-20 m. Disse skibe vil derfor ikke kunne benytte sig af de eksisterende
havne.”

De hidtidige miner i Grgnland i de senere ar netop ikke har benyttet de
eksisterende havne.

Selvstyret er abenbart fuldt ud klar over, at mineprojekter ikke vil benytte bynere havne
med mindre at minen ligger bynart. Alligevel skriver Selvstyret nu i bemarkningerne, at
der kommer indteegter til Nuuk Havn fra rastofprojekter. Nar der ikke kommer disse
indteegter, sa ma borgerne og erhvervslivet i Grgnland betale via hgjere fragtpriser.

Det er vildledende - graensende til det manipulerende.

3. | de gkonomiske konsekvenser er ikke medtaget en reekke andre forhold, som:

a.

b.

Udgifter til anskaffelse af to nye store hurtigtsejlende fragtskibe, der skal sejle i
rutefart mellem Alaborg og Nuuk

Udgifter til sejlads med disse halvtomme skibe, nar der fremover skal sejles med
samme frekvens som for nuveerende, men med betydeligt sterre skibe (starre skibe
ma alt andet lige veere dyrere i drift)

Udgifter til 2 skibe sejlende pa vestkysten mellem llulissat-Nuuk-Nanortalik mod
nuveerende kun 1 skib

Fare for vaesentligt hgjere anlaegsudgifter end forventet pa grund af
overophedning som fglge af sammenfald med gvrige offentlige investeringer i
Nuuk, iser i bolig- og anstaltsanlaeggelser (som jf. Aleqa Hammonds brev d. 1.
november 2013 til anleegsudvalget ikke er koordineret og gar import af
arbejdskraft nedvendigt)

De regionale konsekvenser ved en sa markant centralisering, som der legges op
til, hvilket iseer vil fore til nedgang i Aasiaat (og Sisimiut).

En meget uheldig sammenblanding af RALs og SIKUKIs anliggender, hvor
incitamentsstrukturen trods oplysninger om det modsatte gar parterne helt
afhaengig af hinandens respektive monopoler. En struktur der vil fastlase
skibsfragtstrukturen i mange ar og hindre en sund konkurrence.

Selvstyret undlader at medtage disse mange forskelige udgifter, hvilket igen ma medfare,
at borgerne og erhvervslivet i Grgnland ma bgde for med endnu hgjere fragtpriser i
fremtiden.

Det er vildledende - greensende til det manipulerende.

Qeqggata Kommunia har endvidere rejst tvivl om de anvendte data, jf. vores hgringsbrev af 2.
september 2013. Vi bemaerker, at savel eksporterhvervet som importerhvervet heller ikke
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finder anledning til at stole pa Selvstyrets datagrundlag i forbindelse med skibstrafik, og
Selvstyret har mattet traekke usande oplysninger tilbage.

Qeqggata Kommunia finder det meget bekymrende, at i en situation med manglende
troveerdighed om datagrundlaget for skibstrafikken, at Grgnlands Selvstyre fortsetter med, at
anvende data, som man ved er fejlhaftet i et stort og dyrt projekt.

Qeqggata Kommunia skal derfor opfordre Grgnlands Selvstyre at traekke lovforslaget tilbage
og igangsette et uvildigt analysearbejde af savel havneforhold som skibstrafikken. Det er
centralt for sammenhangskraften i vort land, at alle forstar og er enige om de
bagvedliggende data samt at alle regioner deltager i dette arbejde, fremfor at det
udelukkende gennemfgres af Nuuk-baserede selskaber.”

Svar
Generelt

Inatsisartut har allerede truffet beslutning om etablering af ny havn i Nuuk. Nerverende
forslag til Inatsisartutlov om SIKUKI Nuuk Harbour A/S og anlag af havn ved Nuuk
fremsaettes som opfalgning pa Inatsisartuts beslutning.

Inatsisartut behandlede pa EM 2013/18 Forslag til Inatsisartutbeslutning: om at
Naalakkersuisut paleegges i 2013 at stifte et aktieselskab som har til formal at anleegge og
drive en ny havn i Nuuk og senest pa FM 2014 at fremsette forslag til Inatsisartutlov om
regulering af selskabets, og havnens, forhold.”

Inatsisartut Anleegsudvalget afgav beteenkning over forslaget den 23. november 2013.
Inatsisartut Anleegsudvalget indstillede enstemmigt forslaget til vedtagelse.

Inatsisartut vedtog den 27. november 2013 beslutningsforslaget.

En lang reekke spergsmal fra Qeqgata Kommunia er behandlet som led i beslutningsforslagets
behandling og vedtagelse i Inatsisartut. Der henvises herved til Anleegsudvalgets betaenkning
af 25. november 2013 med tilhgrende bilag og herunder bilag 5, bilag 10, bilag 11 og 12.

Det er ikke Naalakkersuisuts vurdering, at datagrundlaget for Inatsisartuts beslutning om
etablering af ny havn i Nuuk er behaftet med fejl. Det er ikke Naalakkersuisuts vurdering, at
Transportkommissionens anbefalinger har vaeret pavirket af forudindfattede praeferencer for
etablering af ny havn i Nuuk.

Naalakkersuisut er ikke enig i Qeqgata Kommunias opfattelse af, at bemaerkningerne er
vildledende — graensende til det manipulerende”.
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Udvikling i fremtidige godsmangder

Den forventede udvikling i fragtmangderne har veeret genstand for lgbende vurderinger og
indgik tillige i Anleegsudvalgets behandling af EM 2013/18. Transportkommissionen
forventede en stigning pa 2,6 %. Senere er forventningerne reduceret og saledes at der pa det
nu foreliggende grundlag forventes en stigning i fragtraterne pa 1,5 %.

Naalakkersuisut har i bilag 10 til udvalgsbetankning til EM 2013/18 og pa foranledning af
Qeqgata Kommunia anfart herom saledes:

“Det er korrekt, at transportkommissionen baserede sine analyser pd en udvikling i
godsmangderne pa 2,6 %. Denne udvikling er justeret i de seneste analyser
(samfundsgkonomisk konsekvensvurdering og forretningsplan) til 1,5 %, og projektet viser sig
fortsat rentabelt ”

| pkt. 1. Indledning — ovenfor - til neervaerende forslag til Inatsisartutlov om SIKUKI Nuuk
Harbour A/S og anlaeg af havn ved Nuuk er der medtaget uddrag af Transportkommissionens
anbefaling om etablering af ny havn i Nuuk ligesom der er henvist til sammenfatning af
”Samfundsekonomisk Konsekvensvurdering — Udvidelse af Nuuk Havn” som var en del af
grundlaget for Inatsisartuts behandling og vedtagelse af EM 2013/18.

| Transportkommissionens anbefaling er det blandt andet anfart at:

”Som det er redegjort for, synes dette resultat ogsa at vaere meget robust. Selv om der er
anvendt forsigtige antagelser om de mulige omkostningsbesparelser, iser i relation til
atlanttransporten, og ogsa forsigtige skan over udviklingen i den fremtidige godsmangde
over Nuuk havn. De gennemfgrte beregninger viser, at en ny containerhavn ved
Umiarsualiviup gegertaanni er samfundsgkonomisk rentabel. Og denne konklusion a&ndres
heller ikke af de gennemfgrte falsomhedsberegninger, hvor fordelagtigheden af anlaeggelsen
af en ny containerhavn ved Umiarsualiviup gegertaanni ellers er reduceret betydeligt.”

Naalakkersuisut har i bilag 10 til udvalgsbetzenkning til EM 2013/18 og pa foranledning af
Qeqgata Kommunia anfart om projektets soliditet saledes:

"Qeqqata Kommunia peger pd, at det nuvaerende estimat for Nuuk Havn langt overstiger det
belgb, som Transportkommissionen regnede med, og man anfaegter pa den baggrund
rentabiliteten i projektet. Der indgar ikke helt de samme elementer i Transportkommissionens
analyse, som det projekt, der arbejdes med nu. Eksempelvis indgar ikke
administrationsbygninger og kraner. Det skal endvidere tilfgjes, at projektet ikke lengere
baseres pa Transportkommissionens overordnede samfundsgkonomiske analyse, men i stedet
pa den samfundsgkonomiske konsekvensvurdering, bilagl, der er udarbejdet i maj 2013 pa
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baggrund af de generelle retningslinier, der skal veere for starre projekter, som Selvstyret er
involveret i, ligesom der er udarbejdet en ny forretningsplan. Begge analyser viser, at
projektet fortsat er gkonomiske robust.

Pa baggrund af et abent brev fra Qeqgata Kommunia til formanden for
Transportkommissionen, Christen Sgrensen, hvori der spgrges til, om han fortsat har tillid til
rentabiliteten, har han den 2. oktober tilkendegivet, at det fortsat er hans vurdering, at
projektet er solidt. Han konkluderer fglgende:

“Det er min personlige vurdering, at en evt. havneudvidelse i Nuuk klart er det af de storre
investeringsprojekter, som Transportkommissionen undersggte, der er mest sikkert og
rentabelt at gennemfore. ”

Finansiering af den Igbende drift

Etablering af ny havn i Nuuk sker som led i en optimering af besejling, logistik og handtering
af gods til, fra og i Grgnland. Etablering af ny havn i Nuuk sker som led i en samlet lgsning
pa forsyning af byer og bygder med gods. Etablering af ny havn i Nuuk giver mulighed for
etablering af oplagsplads til efterforskningsaktiviteter, fortrinsvis i syd- og vestgrgnland.

Departementet for Erhverv, Arbejdsmarked og Rastoffers hgringssvar af 3. september 2013
indgik i Inatsisartut’s behandling af EM 2013/18. Etablering af ny havn i Nuuk sker ikke med
henblik pa servicering af eventuelle fremtidige miner. Sddanne miner forventes at etablere
seerskilte havnefaciliteter udformet til det konkrete mineprojekt.

| Forretningsplanen for SIKUKI Nuuk Harbour A/S er selskabets primeere indteegtsgrundlag
lejeindteegter fra Royal Arctic Line A/S. Der budgetteres med mindre indteegter, der kan
henfares til efterforskningsaktiviteter indenfor olie- og mineraler. Forretningsplanen
indregner ikke veesentlige effekter fra udbygningen af olie- og mineralindustrien. Disse
effekter betragtes som potentielle upsides.

@konomiske konsekvenser

Generelt

Forslag til oprettelse af SIKUKI Nuuk Harbour A/S og anleeg af ny havn i Nuuk har isoleret
set finansieringsmaessige og siden driftmaessige konsekvenser for selskabet og Grenlands

Selvstyre, Landskassen. Disse gkonomiske konsekvenser og forudsatninger er beskrevet i
neervaerende forslag.
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Baggrunden for og de afledte konsekvenser af etablering af ny havn i Nuuk har Inatsisartut
behandlet som led EM 2013/18. Der henvises til Anleegsudvalgets betenkning af 25.
november 2013 med tilhgrende bilag, herunder bilag 8 (svar pa spergsmal 7 - 9).

Royal Arctic Line A/S’s fladestrategi

Rambgll Management Consulting har for Departementet for Finanser og Indenrigsanliggender
udarbejdet ”Samfundsekonomisk konsekvensvurdering — Udvidelse af Nuuk Havn ” dateret
17. maj 2013. Om Royal Arctic Line A/S’s fladestrategi og realisering af besparelser er det i
pkt. 2.1 Yderligere investeringer anfort:

”For at hgste gevinsterne ved etablering af en ny havn er det ngdvendigt, at RAL optimerer
sin nuvaerende fladestrategi. Det kraever udskiftning af de nuvaerende 3 atlantgaende skibe
med kran om bord til fordel for to store skibe (1000 til 1200 TEU) uden kran om bord. De nye
skibe kan anskaffes ved kab (nybyggeri) eller indcharting. Valget mellem keb eller
indchartring har betydning for den lgbende drift i RAL og potentielt for den samlede
geeldsudvikling i samfundet.

Denne beslutning er ikke inkluderet i naerveerende analyser fordi

1. RAL under alle omstendigheder skal traffe beslutning om, hvordan man bedst muligt
udskifter de skibe der forventes taget ud af brug i 2017

2. Beslutningen ikke er afggrende for rentabiliteten i forhold til beslutningen om at investere
i en ny havn. Bade keb og indchartring vil give en besparelse. I tilfeelde af indchartring af
2 x 1200 TEU antages i nervaerende analyser en 30 mio. kr. i arlig besparelse.
Beslutningen handler i hgj grad om, hvordan fordelen ved en ny havn udnyttes bedst
muligt

3. Det er vanskelligt at vurdere markedet for indchartring hhv. keb af skibe i fremtiden. Det
vil veere behaftet med betydelig usikkerhed at lave analyser og resultaterne vil ikke egne
sig til at treeffe beslutninger pa baggrund heraf.

P& baggrund af ovenstdende vurderes det, at der kan traeffes beslutning om etablering af ny
havn far der traeffes beslutning om den fremtidige fladestrategi. P& grund af fladestrategiens
potentielle investeringsbehov anbefales det, at der gennemfgres en samfundsgkonomisk
konsekvensvurdering far der traffes en beslutning om keb eller indchartring af de nye skibe
efter retningslinierne i "Vejledning i fremstilling af samfundsokonomiske
konsekvensvurderinger.

Nedenfor er det beskrevet, hvordan de forskellige scenarier med kab eller indchartring
forventes at pavirke behovet for fragtratestigninger.
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Figur 1: Fragtratestigning ved de forskellige scenarier
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Kilde: Royal Arctic Line A/S

Det fremgar, at fragtraterne, pa langt sigt, vil stige mest i de scenarier, hvor der ikke
investeres i en ny havn. De umiddelbare resultater viser endvidere, at indchartring generelt
er billigere end nybyggeri af skibe. Det er som navnt ikke sikkert, at billedet ogsa ser sadan
ud i 2014 eller 2015, hvor markedet for nybyggeri og indchartring kan have &ndret sig.

En beslutning om nybyggeri eller indchartring er desuden forbundet med andre spgrgsmal,
som f.eks. effekten pa den lokale beskzftigelse, geeldsudvikling og andre afledte effekter. ”

Anlagsudgifter

Inatsisartut behandlede som led EM 2013/18 omkostningerne forbundet med havneprojektet.
Der henvises til Anleegsudvalgets beteenkning af 25. november 2013 med tilhgrende bilag,
herunder bilag 8, 10, 11 og 12.

Spergsmalet om eventuelt hgjere anleegsudgifter som falge af overophedning blev serskilt
besvaret, jf. Anlegsudvalgets beteenkning af 25. november 2013, bilag 10 (som svar pa
spgrgsmal 8 fra Qeqgata Kommunia).

Nalakkersuisut anfarte at:

”Overordnet set, sa er det Naalakkersuisuts gnske at skabe arbejdspladser i landet. Og den
bedste made at gare dette er ved at gennemfgre rentable investeringer. Som beskrevet i
nerveerende dokument, er det i hgj grad vurderingen at denne investering er rentabel.
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Det skal samtidig navnes, at hverken Nuuk, Sisimiut eller Ilulissat vil kunne gennemfare et
projekt af denne stgrrelse om kompleksitet uden import af arbejdskraft.

Naalakkersuisut er i dialog med SIK og arbejdsgiverforeningerne med henblik pa at gge
deltagelse af lokal arbejdskraft i projektet, herunder ogsa sikring af leerepladser mm. Bade
SIK og GA er landsdakkende organisationer, som har en feelles interesse med selvstyret og
kommunerne i at ogsa arbejdskraft udenfor Nuuk kan blive beskaftiget i dette projekt.

Spargsmalet omkring overophedning er i hgj grad et spgrgsmal om timing og planleg.
Qeqggata Kommunia navner i den forbindelse at der er sammenfald mellem investering i FFL
2014, Nuuk Havn og Statens etablering af et faengsel i Nuuk. Det kan konstateres at disse tre
forlgb ikke har veeret koordineret, men det vurderes samtidig at konsekvensen ikke er sa
alvorlig som Qeggata Kommunia antyder.

Med hensyn til FFL 2014, sa er det ikke korrekt, at en sa stor andel gar til Nuuk, som
kommunen anfgrer. Der er igangsat arbejde for at sikre, at anleegsmidlerne kan fordeles til
hele landet — dog er det vigtigt, at der ogsa er et formal med anlaegsprojekter. Derfor er
selvstyret i dialog med kommunerne om at finde de investeringer som giver stgrst effekt for
borgerne.”

Logistik og omlaegning af sgtransport af gods

Etablering af ny havn i Nuuk sker som led i en optimering af besejling, logistik og handtering
af gods til, fra og i Grgnland. Etablering af ny havn i Nuuk sker som led i en samlet lgsning
pa forsyning af byer og bygder med gods.

Det er vurderingen, at etablering af ny havn i Nuuk og omlagningen af Royal Arctic Line A/S
transport af gods ikke vil fa afgarende betydning for transittider og transporttider for transport
af gods til og fra de enkelte byer pa vestkysten.

Det er vurderingen, at etablering af ny havn i Nuuk vil medvirke til at reducere en forventet
stigning i fragtraterne ved opretholdelse af status quo.

Inatsisartut behandlede som led EM 2013/18 betydningen for regionerne og herunder Aasiaat
og Sisimiut. Der henvises til Anlaegsudvalgets beteenkning af 25. november 2013, bilag 8
(som svar pa spgrgsmal 4 — 8 fra Inatsisartut, Anlegsudvalget) og bilag 10 (som svar pa
spgrgsmal 1-3, 6-7, og 12 fra Qeqgata Kommunia).
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Monopoler og incitamentsstruktur.

Inatsisartut behandlede som led EM 2013/18 spgrgsmalet om samspillet mellem Royal Arctic
Line A/S og det nye havneselskab (SIKUKI Nuuk Harbour A/S). Der henvises til
Anlaegsudvalgets beteenkning af 25. november 2013 pkt. 8.5 (om ejerskabsforhold) og
herunder bilag 8 (som svar pa spgrgsmal 9 fra Qeqgata Kommunia) og bilag 12 (som svar pa
spargsmal 12 — 14 fra Qeqgata Kommunia)

I Naalakkersuisut forslag om etablering af havneselskab til anleeg og drift af ny havn i Nuuk,
er der lagt afgerende veegt pa, at sikre Grgnlands Selvstyre kontrol med havnen og dens
strategiske dispositioner, herunder kontrol med prissatningen af havnen ydelser.

Det falger endvidere af § 1, stk. 5 i forslaget, at selskabets formal blandt andet er at sikre
omkostningseffektiv havnedrift og dermed medvirke til effektiv sgtransport til, fra og internt i
Grgnland.

| bilag 8 er, som svar pa spgrgsmal 9 fra Qeqgata Kommunia, blandt andet anfgrt herom:

” ... Som ejer af begge selskaber [Royal Arctic Line A/S & SIKUKI Nuuk Harbour A/S]
gnsker Naalakkersuisut, at aftalerne afspejler en incitamentsstruktur, der har fokus pa at
reducere omkostningerne, og lgbende optimere driften og sikre effektiviseringer sa behovet
for fragtsstigninger generelt reduceres. Derfor skal gaeldende aftaler om en vis overskudsgrad
i Royal Arctic Bygdeservice (RAB) genovervejes, ligesom den kommende havnelov, som
forventes fremlagt pa FM 2014, hvor det geres muligt at opkraeve betaling for anvendelse af
havnen, skal afspejle dette. . . ”

Forslag til Inatsisartutlov om havne, der ligeledes behandles pa EM 2014, regulerer adgangen
til at opkraeve betaling for brug af havne med tilhgrende landanlaeg. Det falger af § 16, stk. 3,
i forslag til Inatsisartutlov om havne, at takster og takstprincipper samt endringer heri for
havneselskaber skal godkendes af Naalakkersuisut. Det fglger af § 21, stk. 3, i forslag til
Inatsisartutlov om havne, at takster og takstprincipper, for havne ejet af det offentlige i sterst
muligt omfang skal sikre, at der ikke pa grundlag af taksterne sker forrykkelse af
konkurrencen mellem havne ejet af havneselskaber og havne ejet af det offentlige.

Nuuk Transport A/S

“Nuuk Transport er den stgrste private virksomhed, hvis virksomhedsomrade primzrt er i
relation til Nuuk havn. Vi udbyder stevedoring, stuffning af containere, mandskabsudlejning,
transportydelser og en raekke andre havne- og transportrelateret ydelser.

Da vi samtidig er nazvnt i bilagene til ovenstaende lovforslag undrer det os meget, at vi ikke
har faet fremsendt det til haring — i seerdeleshed da det ikke har varet muligt selv at fa
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kendskab til hgringen, da den ikke fremgar af Selvstyrets officielle hgringsportal. Da vi
saledes ferst nu og ad omveje er blevet bekendtgjort med lovforslaget, har det ikke veeret
muligt for os, at svare inden haringsfristens udlgb.

Vi fremsender hermed vores kommentarer, da vi opfatter dele af loven og sandsynliggar
konkurrenceforvridning fra offentligt ejede selskaber, d.v.s. bade fra SIKUKI og RAL.
Det er p.g.a. ovenstaende mangler i hgringsprocessen vores forventning, at vores
bemeerkninger til loven bliver taget i betragtning trods det sent fremsendte hgringssvar.

Generelle bemaerkninger

RAL har i dag eneret pa fragt ud og ind af Grgnland, men udgver ikke kun denne virksomhed,
men konkurrerer ogsa med private aktgrer herunder shippingselskaber og
transportvirksomheder gennem en raekke datterselskaber, som fx Royal Arctic Logistics.

RAL har haft endog meget sveert ved ikke at udfere konkurrenceforvridende aktiviteter
herunder direkte at henvise til brug af egne datterselskaber, krydssubsidiere og som
havnemyndighed at underprioritere andre firmaers aktiviteter pa havnen i forhold til egne og
egne datterselskabers aktiviteter.

Her skal bare fremkommes med enkelte eksempler pa dette:

e Det fgrste var det problem vi havde omkring brug af havnen, da vi vandt serviceringen
af olieselskaberne i 2013 over Arctic Base Supply (se korrespondance i Departementet
for Infrastruktur)

e Det andet var, da RAL gennem en anmeldelse til fadevaretilsynet forsggte at fa stoppet
vores mulighed for at stuffe containere pa kajen (korrespondance kan fremsendes)

e Det tredje eksempel er ganske nyligt. Da vi skulle have en lastbil sendt til Danmark
var Royal Arctic Logistics automatisk sat pa som speditar — og det kunne ifglge
fragtkontoret ikke a&ndres! (fragtbrev med dokumentation kan fremsendes)

Vi er pa ovenstaende baggrund dybt bekymrede over den steerke sammenhang, der med den
nye lovgivning fortsat er mellem RAL og havnen i Nuuk, samt myndigheden over disse.

Det planlagte s&t op med udlejning af havnerelaterede arealer er i sig selv ikke problematisk,
hvis det skal ske i fair og aben konkurrence med fx private storingfaciliteter, shippingfirmaer
0g transportvirksomheder.

Herudover skal godshandteringen pa havnen ogsa ske pa et fair og gennemsigtigt grundlag. |
dag er planlagt havnekraner til 60 mio. DKK, som i forhold til det overskud af krankapacitet,
der allerede er i Nuuk, er helt overflgdigt — men de vil give havnen og RAL monopol pa
stuffning af containere og dermed igen pa en lang rakke havnerelaterede transportopgaver i
sammenhang med dette.
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Servicering af olie- og mineralindustrien i fremtiden risikere ogsa at blive monopoliseret af
RAL. De har forsggt tidligere, men med den nye havnestruktur skal det nok lykkes, hvis der
ikke skrides aktivt ind for at sikre fair og aben konkurrence ogsa pa dette omrade.

Grgnland har for et privat erhvervsliv, der kan sikre fri og aben konkurrence og holde vores i
forvejen meget hgje prisniveau i ave. Alt i alt vil den i bemarkningerne skitserede
forretningsstruktur for SIKUKI Harbour betyde endnu et monopol og dermed ogsa en
marginalisering af det private erhvervsliv pa logistik og transportomradet i Grgnland. Dette
vil pa sigt veere en gkonomisk ulykke for landet.

Specifikke bemarkninger

Det fremgar af forslaget bemarkninger til § 1, at den eksisterende havn i Nuuk med
tilhgrende landanleg er indskudt med apportindskud. Det fremgar ogsa, at ejendomme pa
havnen, bl.a. ejet af Nuuk Transport skal undtages.

Vi ma her gagre opmaerksom pa, at haevdvundne rettigheder pa Nuuk havn ikke ma kraenkes,
men skal respekteres. Herudover har Godthab Fiskeindustri ved Nuuk Transport en del
mindre arealtildelinger til bl.a. kraner og lign., som ngdvendigvis ogsa ma respekteres.

Dette kunne have veeret en fordel, hvis Kommuneqarfik Sermersooq, inden de suverant selv,
havde afgjort arealtildelingerne pa havnen havde spurgt de private ejere pa havnen om de
havde kommentarer til denne.

Selvstyret burde ogsa selv have sikret sig, at der var enighed om tilhgrsforholdene til
arealerne pa Nuuk havn, da det har vasentlig indflydelse pa gkonomien i projektet og kan
give anledning til fremtidige erstatningskrav.

Forslag til punkter, der ber sikres i loven

Det private erhvervsliv skal i meget hgjere grad indteenkes som part i havnerelateret
virksomhed bade i denne lov om SIKUKI og i havneloven, sa der sikres aben og fair
konkurrence mellem private virksomheder og offentligt ejede monopoler i Nuuk havn og i de
grenlandske havne generelt.

Selvstyret ma skabe armlangde mellem det monopol pa transport, som er givet til RAL, og de
opgaver, der kan lgses af de private virksomheder i fair og aben konkurrence.

Havnemyndigheden ma gares til en selvsteendig myndighed, sa det bliver virksomhedernes

behov og ikke tilhgrsforholdet til en monopolvirksomhed, der i fremtiden bliver
udslagsgivende for tildeling af kaj- og handlingsfaciliteter pa havnen.
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Selvstyret bar snarligst tage ansvaret for at sikre sig, at der er enighed omkring
arealtildelinger og brugsret til arealerne pa den gamle del af Nuuk Havn.

Svar

Det skal for det fagrste understreges at det ikke er hensigten med oprettelsen af SIKUKI Nuuk
Harbour A/S at denne skal konkurrere med grenlandske virksomheder indenfor logistik og
transport. Tvertimod er det pa leengere sigt meningen at SIKUKI Nuuk Harbour A/S skal
varetage havnemyndighedsrollen. Dette vil gge gennemsigtigheden, idet dette virke dermed
ikke lzengere henhgrer under RAL, som af praktiske arsager har haft denne funktion hidtil.

Som det er beskrevet anleegges SIKUKI Nuuk Harbour A/S som fglge af, at de eksisterende
havnefaciliteter ikke leengere kan anses for at veere tilstraekkelige til at fremtidssikre
vareforsyningen til og fra Grenland, ligesom det er utilstreekkeligt ved udviklingen af et nyt
og mere effektivt logistisk system.

Nye havnefaciliteter giver mulighed for at overflytte RAL til den nye havn, som dermed kan
benytte starre skibe. Dette efterlader de eksisterende havnearealer i Nuuk frigjort til andre
aktiviteter og disse vil i sidste ende kunne tilbydes private aktgrer eller udvikles i samarbejde
med disse. En sadan uddelegering vil dermed understgtte de private virksomheders aktiviteter
pa havnen. Hvordan dette vil ske og pa hvilke vilkar, afhenger dog af vedtagelsen af den nye
havnelov, samt de organisatoriske justeringer dette vil medfare.

Vedrgrende investeringen i havnekranerne begrundes dette med at der er tale om store
havnemobilkraner som skal kunne handtere containerne serdeles effektivt. De nye kraner er
til leesning og losning af containere fra containerskibe og er en del af og en forudsetning for
et nyt logistiksystem, hvor forsyninger til Grgnland, vil blive sendt til Nuuk via feerre, men
starre skibe som ikke har kran ombord. Den videre transport vil derefter ske med feederskibe
fra Nuuk. Denne rationalisering skaber derved et behov for nye kraner, idet de eksisterende
kraner ikke vil kunne handtere denne opgave.

I de nuvaerende regler er Grgnlands Selvstyre den centrale havnemyndighed, og denne
myndighedsfunktion har, som naevnt, af praktiske arsager vaeret delegeret til RAL som den
sterste operater pa havnen. Pa grund af den dobbeltrolle som RAL har faet, som bade
henholdsvis bruger af havneanlag samt central havnemyndighed, er det hensigtsmaessigt, pa
sigt, at overfgre rollen som havnemyndighed til SIKUKI Nuuk Harbour A/S, for dermed at
sikre tydelige graenseflader og garantere transparens.

En uddelegering af havnemyndigheden til SIKUKI Nuuk Harbour A/S vil derfor ikke veere
ensbetydende med et monopol og en marginalisering af det private erhvervsliv, men vil
tveertimod bidrage til gennemsigtighed pa omradet, ligesom det vil understgtte de vilkar som
private aktgrer har pa et marked som logistik og transportomradet i Grgnland.
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Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Til stk. 1

Selskabet stiftes med en aktiekapital pa op til nom. 100 mio. kr. Selskabet stiftes og aktier
tegnes i gvrigt i overensstemmelse med reglerne i aktieselskabsloven, jf. Anordning nr. 620 af
23. juni 2008 om ikrafttreeden for Grgnland af lov om aktieselskaber.

Bestemmelsen er ikke til hinder for senere beslutning om forhgjelse af selskabets kapital.
Beslutning om kapitalforhgjelse traeffes i overensstemmelse med reglerne i
aktieselskabsloven.

| overensstemmelse med Inatsiartuts beslutning pa EM2013/18 er SIKUKI Nuuk Harbour A/S
stiftet i 2013 og med en forelgbig aktiekapital pa nom kr. 55 mio. Aktiekapitalen er tegnet af
Naalakkersuisut og indehaves af Grgnlands Selvstyre. Aktiekapitel er tegnet ved
kontantindskud 25 mio. kr. og apportindskud 30 mio. kr.

Som apportindskud er indskudt den eksisterende havn med tilhgrende landanleeg i Nuuk. Der
er pa baggrund af draftelser mellem Grgnlands Selvstyre og Kommuneqarfik Sermersooq
udstedt arealtildeling til Grenlands Selvstyre med afgreensning af havn og tilhgrende
landanlzg.

De pa havneomradet i Nuuk opfarte ejendomme er ejet af blandt andet Royal Greenland A/S,
Royal Arctic Line A/S og Nuuk Transport A/S. Disse ejendomme med tilhgrende
arealrettigheder er i sagens natur ikke omfattet af den arealtildeling, der er meddelt Grgnlands
Selvstyre. De bestdende ejendomme kan anvendes uandret og i henhold til bestdende
lovgivning og vilkar for arealtildeling.

Til stk. 2
Selskabets navn er SIKUKI Nuuk Harbour A/S. Selskabet kan drive virksomhed under andre
binavne, hvor dette skannes hensigtsmaessigt.

| forbindelse med stiftelse af SIKUKI Nuuk Harbour A/S er det i vedtaegterne bestemt at
selskabet tillige kan drive virksomhed under forskellige binavne. Der kan pa
generalforsamlingen traeffes beslutning om yderligere binavne hvor dette viser sig
hensigtsmaessigt.

Beslutning om selskabets evt. yderligere binavne treeffes af generalforsamlingen og i henhold
til aktieselskabsloven og selskabets vedtaegter.

27





Til stk. 3
SIKUKI Nuuk Harbour A/S er et 100 % Selvstyre ejet selskab. Selskabets aktiekapital tegnes
af Naalakkersuisut og indehaves af Grgnlands Selvstyre.

Selskabets aktiekapital forventes at skulle forhgjes med op til nom 45 mio. kr. og saledes at
selskabets aktiekapital endeligt udger nom 100 mio. kr. Kapitalforhgjelsen tegnes af
Naalakkersuisut og indehaves af Grgnlands Selvstyre.

Til stk. 4-5
Stk. 4 - 5 regulerer selskabets formal.

Selskabet skal drives pa forretningsmaessigt grundlag. Det er ikke hensigten, at selskabet skal

genere betydelige overskud, og det er ligeledes heller ikke formalet, at selskabet skal udbetale
dividende til aktionzren. Der tilstreebes en Igbende konsolidering af selskabets gkonomi som

fundament for medfinansiering af forventede fremtidige udvidelser af havnen. Selskabet skal

ikke modtage statte til sin drift fra Naalakkersuisut.

Den naermere regulering af betaling for brug af havn med tilhegrende landanleeg fastsettes ved
lov. Takster og takstprincipper fastsattes pa grundlag af det enkelte havneselskabs samlede
virksomhed, herunder omkostninger forbundet med etablering, drift, forrentning og
afskrivning af havn med tilhgrende landanleg.

Det forhold, at selskabet skal drives pa et forretningsmaessigt grundlag indebeerer ikke, at
selskabet skal tilstreebe at skabe stgrst muligt overskud eller kapitalveekst for aktionarerne.
Selskabet skal derimod tilstraebe, at dets kapitalberedskab til enhver tid er forsvarligt i forhold
til selskabets drift og at selskabets drift skaber et overskud, der giver selskabet mulighed for at
drive virksomhed med at anleegge, eje og drive havn i Nuuk med tilhgrende landanlzeg og
ejendomme.

Selskabet skal drives omkostningseffektivt. Selskabet skal lgbende vurdere
omkostningsudviklingen i forhold til havneselskaber, der driver en tilsvarende virksomhed.
Der skal tilstreebes opstillet malbare mal for havnens omkostningsudvikling.

Til §2
Til stk. 1
Stk. 1 fastleegger kravene til bestyrelsens samlede kompetenceniveau. Bestyrelsen skal som
en enhed besidde generelle erhvervs- og ledelsesmassige kompetencer samt indsigt i anlaeg
og drift af havn med tilhgrende landanlaeg og ejendomme.

Kvalifikationskravet skal bidrage til at sikre, at bestyrelsen har betydelig erfaring og
ekspertise inden for de omrader, som selskabet skal beskeftige sig med. Bestyrelsen skal
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besta af kompetente personer, der besidder dokumenterbare faglige kvalifikationer, og
sammensetningen af bestyrelsen skal sikre, at bestyrelsen samlet set besidder de
kompetencer, der er ngdvendige, for at bestyrelsen pa et hvert tidspunkt kan udfgre sine
opgaver pa bedst mulig made.

SIKUKI Nuuk Harbour A/S vil fungere som hovedhavn for hele landet. Bestyrelsen skal
derfor have indsigt i containertransport samt de forhold, der knytter sig til fiskerierhvervets
eksport af seafoodprodukter.

| selskabets farste ar og hvor der szrligt er fokus pa anleeg af havn med tilhgrende landanleg,
skal bestyrelsens sammensatning afspejle de szrlige krav og kompetencer, dette stiller.

Til stk. 2

Forslagets stk. 2 indeberer ikke nogen indskraenkning i generalforsamlingens almindelige ret
til efter aktieselskabsloven at veelge medlemmer af bestyrelsen og herunder foretage
endringer i bestyrelsens sammensatning ved nyvalg.

Forslagets stk. 2 er ikke sanktioneret og pases alene som et led i generalforsamlingens valg og
nyvalg af medlemmer til bestyrelsen. Generalforsamlingen er dog afskaret fra at vaelge
medlemmer til bestyrelsen som ikke opfylder kravene i forslagets stk. 2.

Efter § 2, stk. 2, nr. 1, ma et medlem af Inatsisartut eller Naalakkersuisut ikke veelges til
bestyrelsen. Et bestyrelseshverv vil i princippet kunne indebzre en interessekonflikt i forhold
til dels den kontrolfunktion som Naalakkersuisut udgver pa generalforsamlingen og som
myndighed i forhold til selskabet, dels den kontrol Inatsisartut udgver i forhold til
Naalakkersuisut.

Bestemmelserne i forslagets stk. 2, nr. 1 — 2 og nr. 5 er objektive og vil ikke give anledning til
spargsmal. Stk. 2, nr. 5 udelukker personer der er dgmt for grovere overtraedelse af
skattelovgivningen eller kriminallovens bestemmelser om gkonomisk kriminalitet fra at veere
medlem af bestyrelsen.

Stk. 2, nr. 2-4, opstiller krav om solvens, verdighed og funktionsdygtighed med videre for
medlemmer af bestyrelsen. Tilsvarende bestemmelser findes i § 11, stk. 2-4, i Anordning nr.
917 af 15. december 1998 om ikrafttreeden for Grgnland af lov om fonde og visse foreninger
samt i § 14, stk. 2-4, i Anordning 621 af 23. juni 2008 om ikrafttreeden for Grgnland af lov
om erhvervsdrivende fonde. I forhold til fondslovene er forslagets stk. 2, nr. 2, suppleret med
krav om udtraeden ved betalingsstandsning.

Forslagets stk. 2, nr. 3-4 om krav til verdighed og funktionsdygtighed har karakter af retlige
standarder. Bestemmelserne har til formal at sikre fortsat fokus pa, at medlemmerne af
bestyrelsen nyder en hgj grad af tillid og er i stand til pa forsvarlig vis at varetage
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bestyrelseshvervet. Det er generalforsamlingen, der efter en konkret vurdering afgar om en
person, der er medlem af bestyrelsen eller patenkes valgt til bestyrelsen, vil kunne anses
omfattet af forslagets stk. 2, nr. 3-4.

Der kan ved generalforsamlingens vurdering og afgarelse af om et bestyrelsesmedlem ma
anses omfattet af forslagets stk. 2, nr. 3 — 4 lagges vaegt pa samme principper og normer som
efter fondslovgivningen.

Der kan ikke opstilles nogen fast tidsgraense for, hvornar sygdom eller anden sveekkelse gar
en person ude af stand til af varetage et bestyrelseshverv. Det beror pa generalforsamlingens
konkrete vurdering, og hvor der sarligt ma tages hensyn til selskabets forhold og stilling.

Et bestyrelsesmedlem kan anses for klart uegnet til at bestride hvervet, eksempelvis hvis
medlemmet viser sig at mangle den ngdvendige faglige dygtighed, der har veeret forudsat ved
valget til bestyrelsen.

Til stk. 3

Bestemmelsen palaegger et bestyrelsesmedlem en pligt til straks at underrette bestyrelsen og
til straks at udtraede af bestyrelsen, hvis det pagaeldende bestyrelsesmedlem ikke lever op til
forslagets § 2, stk. 2, nr. 1 — 5.

Til stk. 4

Der er ikke tradition for valg af suppleanter for medlemmer af bestyrelserne i de
selvstyreejede aktieselskaber. Hvis der veelges suppleanter finder stk. 2 — 3 tilsvarende
anvendelse.

Til 83

I henhold til § 50 i aktieselskabsloven kan et bestyrelsesmedlem til enhver tid udtreede af
bestyrelsen. I henhold til § 52 i aktieselskabsloven skal bestyrelsesmedlemmer veere myndige
og ma ikke vere under lavveergemal efter myndighedsloven.

I henhold til § 50, stk. 2, sidste pkt. i aktieselskabsloven kan bestyrelsen undlade at indkalde
til ekstraordinaer generalforsamling til suppleringsvalg, hvis det udtreedende medlem er valgt
af generalforsamlingen og bestyrelsen er beslutningsdygtig med de tilbagevarende
medlemmer.

Ved forslagets § 3 fraviges aktieselskabsloven § 50, stk. 2. Der er lagt vaegt pa, at kravet om
bestyrelsens pligt til at indkalde til ekstraordinaer generalforsamling er fastsat i Inatsisartutlov
for herved at understrege, at selskabet til enhver tid skal have en fuldtallig og funktionsdygtig
bestyrelse.
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Opharer et bestyrelsesmedlems hverv far udlgbet af valgperioden har bestyrelsen altid pligt til
at indkalde til ekstraordinaer generalforsamling til valg af nyt medlem af bestyrelsen for den
resterende del af det udtreedende medlems valgperiode. Bestemmelsen finder tilsvarende
anvendelse, hvis et bestyrelsesmedlem der.

Til§4

Til stk. 1

I henhold til § 51, stk. 1, i aktieselskabsloven ansetter selskabets bestyrelse en direktion.
Forslagets stk. 1 indeberer at direktionen skal besidde kompetencer svarende til kravene til
bestyrelsens kompetencer, jf. forslagets § 2, stk. 1, og bemaerkningerne dertil.

Bestemmelsen sikrer, at der som direkterer alene kan ansattes personer, der besidder
relevante faglige kompetencer svarende til kravene til bestyrelsens kompetencer.

Til stk. 2

Direktionen er underlagt de samme krav til solvens, vardighed solvens, verdighed og
funktionsdygtighed med videre som geelder for medlemmer af bestyrelsen, jf. forslagets § 2,
stk. 2, og bemerkningerne hertil.

Til§5
SIKUKI Nuuk Harbour A/S overtager den bestaende havn i Nuuk og viderefgrer driften heraf.

Til stk. 2

Sidelgbende forestar selskabet projektering, udbud og anlag af ny havn. Den nye havn
anlaegges med en vestvendt kaj og et havneareal mellem Umiarsualiviup gegertaanni og Fyrg
— Umiarsualiviup gegertai.

Placeringen anses for attraktiv. Den eksisterende havn vil kunne drives uandret i anleegsfasen
for den nye havn. Den nye havn vil umiddelbart kunne tilsluttes eksisterende infrastruktur,
ligesom der er muligheder for senere udvidelse af kajanlaeg, container bagland og
opbevaringsarealer.

Der er til forslaget udarbejdet vejledende kortbilag med den forventede placering og
udformning af ny havn. Havnens endelige omfang, placering og udformning kan i sagens
natur endres som led i den endelige projektering og udferelse. Det foreliggende design er
udarbejdet i samrad med Seaport Group, NIRAS, INUPLAN og ORBICON.

Til§6
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Som led i opfarelse af ny havn i Nuuk kan SIKUKI Nuuk Harbour A/S opfare et antal
ejendomme relateret til havnedrift, som herefter kan udlejes til aktarer pa havnen. Disse
ejendomme omfatter pakhus, veerksted, kontorbygninger m.v.

Det er forudsat at den endelige projektering vil skulle godkendes af Grgnlands Selvstyre som
led i udformning af det ngdvendige plangrundlag, jf. forslagets § 8 og bemerkningerne hertil.

I tilknytning til pakhuset gives Royal Arctic Line A/S ret til at fa etableret et nyt
administrativt hovedkontor. Det planlagges, at etablere 3-4 administrative etager pa i alt
2.200 m2 som en del af pakhuset. Det er planlagt, at havneselskabet projekterer og opfare de
3-4 administrative etager og efterfalgende overdrager disse til Royal Arctic Line A/S. Royal
Arctic Line A/S finansierer Selskabets Igbende omkostninger til projektering og opfarelse af
de 3-4 administrative etager. Det er pa det foreliggende grundlag anslaet, at omkostninger til
projektering og opfarelse af de 3-4 administrative etager udgar kr. 38 mio. (2013 priser).
Royal Arctic Line A/S kaber ejerlejlighederne af Selskabet til kostpris med et tilleeg pa 2 %.

Der foretages pa denne baggrund saedvanlig opdeling af ejendommen i ejerlejligheder og med
etablering af ejerforening. Omkostninger til drift og vedligeholdelse af ejendommens falles
anliggender reguleres naermere i vedtaegt for ejerforeningen.

Til§7

Det er aftalt med Kommuneqgarfik Sermersooq, at kommunen er ansvarlig for og afholder
omkostningerne til infrastrukturelle opgaver som anlaggelse af ny vej, lysregulering mv.

Forslagets § 7 bemyndiger Naalakkersuisut til at indga aftale med Kommunegqarfik
Sermersoog om den naermere fordeling af omkostninger til kommunal byggemodning i
forbindelse med opferelse af ny havn i Nuuk, og som kan henfares til evt. serlige
landsplanmaessige interesser, der knytter sig til byggemodningen.

I de foreliggende anleegsbudgetter for anleeg af havn med tilhgrende landanlaeg og ejendomme
er det forudsat, at SIKUKI Nuuk Harbour A/S afholder omkostninger til adgangsvej og
opgradering af Qegertanutmed 40 mio. kr.

Til§8
Inatsisartut har tidligere vedtaget beslutning om at stifte et aktieselskab som har til formal at

anlaegge og drive en ny havn i Nuuk og palagt Naalakkersuisut at fremszatte forslag til
Inatsisartutlov om regulering af selskabets, og havnens, forhold.
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Som anfart i begrundelsen for EM2013/18 anleegges en ny havn i Nuuk med en vestvendt kaj
og et befestet havneareal mellem gerne Umiarsualiviup gegertaanni og Fyrg med mulighed
for udvidelse.

Med Inatsisartuts vedtagelse af EM2013/18 og narvaerende forslag til Inatsisartutlov er det
fastslaet, at projektering og anlag af ny havn i Nuuk med tilhgrende landanlaeg og ejendomme
er af vaesentlig samfundsmaessig interesse. Bestemmelsen i forslagets § 8 er medtaget for at
imgdega enhver usikkerhed om plangrundlaget for projektering og udferelse af ny havn i
Nuuk.

I henhold til forslag til § 8 kan Naalakkersuisut beslutte, at et landsplandirektiv med detalje-
rede bestemmelser skal have retsvirkning som en kommuneplan. Det betyder, at Naalakker-
suisut kan beslutte at opfarelse af ny havn i Nuuk med tilhgrende landanlaeg og ejendomme
kan iveerksattes uden tilleg til kommuneplan Sermersooq 2024 og pa grundlag af
bestemmelserne i et landsplandirektiv.

Bemyndigelsen giver Naalakkersuisut mulighed for at imgdega forsinkelse af projektet som
felge af manglende eller utilstreekkeligt kommunalt plangrundlag. Kommunegarfik
Sermersooq forventes dog at udarbejde og vedtage kommuneplantilleeg, som giver mulighed
for at gennemfare projektet i den foreliggende udformning og uden forsinkelse.

Til§9

Bestemmelsen hjemler, at Naalakkersuisut kan iveerksette ekspropriation, nar det er
ngdvendigt til opferelse af ny havn i Nuuk. Hjemlen omfatter tillige ekspropriation, der er
ngdvendig som led i byggemodning i forbindelse hermed.

For ledningsanleeg kan ekspropriation ske til for eksempel nyanlag, udvidelse og e&ndring af
bestaende anlaeg samt til tilbehar, som for eksempel pumpestationer.

For veje kan ekspropriation ske til for eksempel nyanleg, udvidelse og &ndring af bestaende
anleg, til tilbehgr og til ngdvendige supplerende foranstaltninger, herunder parkeringspladser,
grefter og arealer til sneoplag.

Ekspropriation sker efter reglerne i landstingslov om ekspropriation, for tiden Landstingslov
nr. 25 af 30. oktober 1992 om ekspropriation. Ekspropriationserstatningens starrelse
fastseettes pa grundlag af ekspropriationslovgivningen i mangel af en mindelig ordning.

Det er pa det nu foreliggende grundlag vurderingen, at ny havn i Nuuk kan etableres uden at
ekspropriation bliver ngdvendig. Bestemmelsen er medtaget for en sikkerheds skyld, hvis
justeringer i projektet matte bergre eksisterende rettigheder til fast ejendom.

Til 810
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Til stk. 1

Bestemmelse fastslar, at SIKUKI Nuuk Harbour A/S vil kunne optage Ian til finansiering af
opferelse af ny havn i Nuuk med tilhgrende landanlaeg og et antal ejendomme.

Optagelse af lan hertil forudsatter godkendelse pa generalforsamlingen.

Bestemmelsen omfatter ikke bestyrelsens beslutning om oprettelse af seedvanlige kassekredit
til finansiering af den daglige drift i selskabet.

Til stk. 2

Bestemmelsen er medtaget for det tilfeelde at der fra de involverede finansieringsinstitutter
matte blive stillet krav om garanti fra Grgnlands Selvstyre som forudsetning for at yde lan
eller lan pa attraktive vilkar. Det er ikke muligt eller ngdvendigt pa forhand at ansla sterrelsen
pa en eventuel garanti. Det vil bero pa en konkret vurdering. Der vil endvidere skulle
tilvejebringes det forngdne bevillingsretlige grundlag pa finanslov eller tillgsbevillingslov.

Tilg11

Apportindskud af den eksisterende havn samt oprettelse af lanedokumenter mv. som led i
stiftelse af SIKUKI Nuuk Harbour A/S og finansiering af ny havn med tilhgrende landanlaeg
og et antal ejendomme udlgser stempelpligt efter geeldende regler i Landstingslov om
stempelafgift.

SIKUKI Nuuk Harbour A/S vil veere ejet og delvist finansieret af Grgnlands Selvstyre. Det vil
ikke veere hensigtsmaessigt at leegge yderligere pres pa selskabets likvide beredskab ved krav
om betaling af stempelafgift. Alene apportindskud af den eksisterende havn i Nuuk til en
skannet veerdi af 30 mio. kr. ville udlgse stempelafgift ved overdragelse af fast ejendom pa kr.
450.000. Lanedokumenter vedr. Ian i niveauet 500 mio. kr. ville udlgse stempelafgift pa kr.
7,5 mio. kr.

Til §12
Til stk. 1
Stk. 1 fastslar, at retssager mod selskabet alene kan anleegges ved Retten i Grgnland som 1.
instans. Retten i Grenland er saledes eksklusivt vaerneting for enhver sag om krav mod sel-
skabet. Efter de almindelige veaernetingsregler for Grgnland, jf. 88 55-57 i lov om rettens pleje
i Gragnland, er kredsretterne som udgangspunkt vaerneting i 1. instans. Det er dog i 8 55, stk. 1
0g 8 57, stk. 1 i Lov om rettens pleje i Grgnland forudsat, at der ved lov, landstingslov,
landstingsforordning (nu Inatsisartutlov) i serlovgivning kan foretages regulering af retternes
saglige kompetence.
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Der er herved lagt vaegt pa, at eventuelle sager vedrgrende selskabets virksomhed med anlaeg
og drift af havn i Nuuk ma forventes at have en sadan vanskelig, principiel eller indgribende
karakter, at de pa forhdnd ma anses uegnede til behandling ved kredsretterne.

Stk. 1 udelukker, at en sag om et krav mod selskabet kan anlaegges ved en kredsret, selv om
den ellers matte vaere kompetent efter de almindelige regler om stedlig kompetence.

Stk. 1 skal blandt andet sikre, at selskabet ikke bliver sagsegt andre steder end ved retten i
Grgnland som 1. instans, og at selskabet ikke underleegges andre regler, herunder om erstat-
ningsansvar, end dem, der geelder efter lovvalgsreglerne for Grgnland.

Til stk. 2

Efter stk. 2 kan selskabet som udgangspunkt anlaegge enhver sag om et krav vedrgrende sel-
skabets virksomhed efter forslaget, herunder om et privatretligt krav mod en part med hjem-
sted i Grgnland eller i udlandet, ved Retten i Grgnland som 1. instans. Dette udgangspunkt
fraviges kun, hvis andet fglger af en international aftale eller selskabet aftaler andet med dets
leverandgr eller tjenesteyder.

Reglen om, at sddanne sager skal anleegges ved Retten i Grgnland som 1. instans, adskiller sig
fra de almindelige vaernetingsregler i retsplejelov for Grgnland, hvorefter kredsretterne som
udgangspunkt er veerneting i 1. instans.

Ved selskabets virksomhed efter denne Inatsisartutlov forstas, at sagen skal anga selskabets
virksomhed med anleeg og drift af havn i Nuuk. Sager vedrgrende selskabets almindelige
forretningsfarelse, sdsom indkgb af kontor udstyr, ansattelsesret m.v., fglger de almindelige
vernetingsregler i henhold til lov om rettens pleje i Grgnland.

Til stk. 3

Efter stk. 3 skal sager anlagt efter stk. 1 og 2, afgares efter grenlandsk ret. Dette ville veere
udgangspunktet efter de almindelige lovvalgsregler, men bestemmelsen har ligeledes til
formal at sikre, at selskabet som udgangspunkt ikke aftaler, at et andet lands ret eller
internationale regler finder anvendelse.

Til 813

Forslaget traeder i kraft ved kundggrelse pa www. Nalaakkersuisut.gl. Forslagets § 11 treeder
dog i kraft med virkning fra den 23. december 2013.

Der er herved lagt veegt pa, at de retlige rammer for selskabets kapitalgrundlag og virksomhed
er pa plads sa hurtigt som den politiske behandling pa EM 2014 tillader det.
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Fritagelse for stempelafgift finder anvendelse fra tidspunktet for stiftelse den 23. december
2013 af SIKUKI Nuuk Harbour A/S og saledes at apportindskud af eksisterende havn i Nuuk
til en veerdi af kr. 30 mio. fritages for stempelafgift. En allerede opkraevet stempelafgift

tilbagebetales til selskabet.
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