ATASSUT INATSISARTUNI ATASSUT I INATSISARTUT

12. august 2011 EM 2011/89

Hermed fremsattes folgende beslutningsforslag i henhold til § 33 i1 Forretningsordenen for
Inatsisartut:

Forslag til Inatsisartutbeslutning om at Naalakkersuisut palzegges at arbejde for afskaffelse af
det gzeldende forbud mod indfersel af motorcykler.
(Medlem af Inatsisartut Knud Kristiansen og Siverth K. Heilmann, Atassut)

Begrundelse:

Motorcykler har siden 1. juli 1980 ikke mattet indferes 1 Gronland. Forbuddet er fastsat 1 Lov for
Grenland nr. 186 af 14. maj 1980 om forbud mod indfersel og fremstilling af motorcykler. Ifolge
bemerkningerne til loven skyldes forbuddet, at den generelle hastighedsbegrensning pa 40 km. 1
timen kun 1 begraenset omfang respekteredes af motorcyklister, der ved stor fart og ved hensynsles
korsel udsatte sig selv og andre trafikanter for fare'.

Vi 1 Atassut gar ind for det frie valg, og derfor er vi modstandere af dette forbud mod indfersel af
motorcykler, der begrenser befolkningens selvbestemmelse. Vi mener, at vi som politikere mé lade
befolkningen vare ansvarlig for deres egne handlinger, og ikke bereove befolkningens frihed med
saddanne restriktioner.

Begrundelsen for forbuddet mod indferelse af motorcykler var i sin tid, at motorcyklisterne korte
hensynslest. Det er 1 Grenland tilladt at kere pa snescooter, der pa samme made som motorcykler
indbyder til hej hastighed. Da befolkningen overordnet set kan hindtere snescootere, mener vi
ligeledes, at befolkningen kan tage ansvar for kersel pa motorcykel. Samtidig haefter vi os ved, at
motorcykelkersel fortsat er tilladt her i landet. En del af de motorcykler, som kom til Grenland for
indferselsforbuddet, er sédledes fortsat 1 brug, uden at dette tilsyneladende 1 dag giver
myndighederne anledning til bekymring vedrerende faerdselssikkerheden.

Det er muligt indledningsvist at begranse risikoen for, at indferelsen af motorcykler vil fore til
hensynsles kersel og hej fart, ved kun at tillade indferelse af motorcykler med op til 250 kubik af
mulige 2.000 kubik. Selvom motorcykler med 250 kubik har en hej max hastighed, forventer vi, at
en begrensning af motorcykelmotorens sterrelse vil mindske risikoen for hej fart. Yderligere
forstiller vi os, at der i1 faerdselsloven for Grenland kan stilles krav om, at man skal vere fyldt 25 ér
for at kere motorcykel, og at der kan fastsettes regler om en sason for motorcykelkersel. Vi nevner
alene dette til overvejelse for Naalakkersuisut, som eksempler pd, at risikoen for farlig kersel kan
soges imadegaet pd anden vis end gennem opretholdelse af indferselsforbuddet.

Hvad er de skonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige?

Der vil ikke vaere direkte ekonomiske konsekvenser for det offentlige. En foregelse af antallet af
motorcykler her 1 landet vil dog indebaere ggede indtegter 1 form af motorafgift. Motorafgiften for
motorcykler udger for tiden 3.540 kr. pr. ar.
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Det vil endvidere vare naturligt 1 forbindelse med ophevelse af indferelsesforbuddet at indfere en
indforselsafgift for motorcykler. En sddan vil kunne have karakter af enten stykafgift (som f.eks.
indferselsafgiften for snescootere) eller verdiafgift (som f.eks. indferselsafgift for biler). Til
sammenligning udger indferselsafgiften for snescootere for tiden 22.000 kr.

Der vil ikke for Grenlands Selvstyre vere vesentlige administrative konsekvenser forbundet med
ophavelse eller @ndring af lov nr. 186 af 14. maj 1980, idet loven er en rigslov. Dog wvil
Naalakkersuisut skulle forhandle med den danske regering om en sadan ophavelse eller endring,
samt om de @&ndringer af ferdselsloven for Grenland, som Naalakkersuisut eventuelt métte finde
hensigtsmessige i forbindelse med en ophavelse af indferselsforbuddet.

Der vil, som en indirekte folge af forslaget, skulle udarbejdes forslag til @ndring af den galdende
landstingslov om indferselsafgifter, sdledes at indfersel af motorcykler afgiftsbelegges.

Det samlede administrative arbejde, som vil vere forbundet med gennemferelse af forslaget
(forhandlinger med den danske regering, udarbejdelse og oversattelse af forslag til @ndring af
landstingslov om indferselsafgifter, gennemforelse af hering etc.), forventes samlet at andrage
mindre end et halvt rsvaerk, og vil ikke indebare behov for udvidelse af administrationen.

Der administrative ressourceforbrug, som vil vere forbundet med opkrevning af indfersels- og
motorafgift for motorcykler vil vere beskedent. Det bemarkes herved, at der 1 forvejen opkraeves
motorafgift for motorcykler, som er indfert til Grenland forud for indferselsforbuddet.

Hvad er de skonomiske og administrative konsekvenser for det private erhvervsliv?

Der vil ikke vere gkonomiske og administrative udgifter for det private erhvervsliv. Derimod vil
opha@velse af indferselsforbuddet medfere indtegter for forhandlere i forbindelse med salg af
motorcykler, ligesom verksteder vil have indtaegter 1 forbindelse med reparation og service af
motorcykler. Yderligere vil kerelerere forege deres indtjeningsmuligheder i forbindelse med
erhvervelse af motorcykelkerekort.

Hvad er de skonomiske og administrative konsekvenser for den enkelte borger?
Der er ingen gkonomiske og administrative konsekvenser for borgerne.
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" Det skal dog nzvnes, at lovforslaget blev fremsat pa opfordring af Grenlands Landsrad, som under efterarssamlingen 1987 dreftede et forslag fra
landsradsmedlem Niels Carlo Heilmann om at forbyde indfersel af store motorcykler. Niels Carlo Heilmann anforte til stette for sit forslag, at
motorcykler ikke tjener noget nyttigt formal her i landet, idet de ikke egner sig til de korte vejstraekninger, men blot anvendes som legetej, og at de
medforer unedige stejgener, idet de ofte anvendes til langt ud pa natten. Endvidere pegede Niels Carlo Heilmann pd, at mange unge mennesker i
Grenland allerede havde mistet livet som falge af motorcykelulykker.

Det kom under debatten i Landsradet frem, at der i arene 1970-76 havde veret sammenlagt 29 dedsfald som folge af motorcykelulykker her i landet.
Antallet af motorcykler havde i samme periode varieret mellem 43 og 70.



