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Sporgsmal 1. Kan Naalakkersuisut bekrzefte Inatsisartut udelukkende har
godkendt tilskud til Mittarfeqarfiit A/S pa 105mio arligt, der i felge deres
beregninger kun er til at deekke Dash 8 regional operation i Kangerlussuaq?

Svar: Fglgende fremgar i "Bemeaerkninger til forslaget om Inatsisartutiov om
Mittarfeqarfiit (EM2022/125):

"Behovet for tilskud over servicekontrakter er anslaet til 35 mio. kr. arligt i 2023 og 2024.
Efter indtaegtsbortfaldet i Mittarfeqarfiit ved ibrugtagning af de nye atlantlufthavne oges
tilskudsbehovet til 105 mio. kr. arligt (pristalsaret skal fastleegges). Belgbet relaterer sig
til drift, vedligehold og vedligeholdelseseftersiaeb i alle regionale lufthavne samt
helikopterflyvepladser. Tilskudsbehovet baserer sig pa et scenarie, hvor Kangerlussuaq
drives som en regional lufthavn med beflyvning med eksempelvis Dash-8 Q200.

Séafremt det besluttes, at Kangerlussuaq drives videre med en laengere bane for at
imadekomme forsvarets behov og med mulighed for civil atlantbeflyvning, vil
servicekontrakten belobe sig til ca. 158 mio. kr. pr. ar.”

Som i tidligere besvarelse i henhold til § 37, 2023-042 spgrgsmal nr. 4, sa foregar der
stadig forhandlinger med forsvaret om forsvarets brug af Kangerlussuagq.

Spergsmal 2. Kan Naalakkersuisut fortzelle hvad den samfundsgkonomiske
konsekvens er, at Mittarfeqarfiit A/S nu vil holde Kangerlussuaq aben for
atlanttrafik?

Svar: Der er ikke udarbejdet en saerskilt samfundsgkonomisk analyse af et scenario,
hvor lufthavnen i Kangerlussuaq renoveres, drives og anvendes af forsvaret og holdes
aben for atlanttrafik. Naalakkersuisut har ikke indgaet servicekontrakt med Mittarfeqarfiit
AJS om at Kangerlussuag skal holdes aben for atlanttrafik.



Sporgsmal 3. Hvornar er Naalakkersuisut gaet bort fra beslutningerne vedtaget af
Inatsisartut, om at Kangerlussuaq skal vare en regional lufthavn?

Svar: Som det fremgar af svar til spgrgsmal 1 og 2, pagar der stadig forhandlinger med
forsvaret om forsvarets brug af Kangerlussuaq. Naalakkersuisut har ikke indgaet
servicekontakt med Mittarfegarfiit A/S om at Kangerlussuaq Lufthavn holdes aben for
atlanttrafik.

Spergsmal 4. Kan selvstyre ejede selskaber saisom KAIR og herunder
Mittarfeqarfiit A/S, treeffe beslutninger uden om Inatsisartut, om
lufthavnsstrukturen?

Svar: Lufthavne er reguleret i Landstingslov om flyvepladser.

Spergsmal 5. Vil Naalakkersuisut offentliggere servicekontrakten med
Mittarfeqarfiit A/S, om driften af Mittarfeqarfiit A/S?

Svar: Servicekontrakten imellem Selvstyret og Mittarfeqarfiit A/S vil blive offentliggjort
snarest pa www.kanat.gl

Spergsmal 6. Vil Naalakkersuisut sikre at alle kontrakter indgaet med savel KAIR
som Mittarfeqarfiit A/S bliver offentliggjort?

Svar: Naalakkersuisut offentligger som udgangspunkt servicekontrakter pa
www.kanat.gl

Spergsmal 7. Kan Naalakkersuisut bekrzafte at der ikke bliver fordyrende tiltag,
sasom betalingsparkering og gebyrer, for borgerne i Grenland ved
ibrugtagningen af de nye lufthavne?

Svar: Kalaallit Airports anlaegger og driver de nye lufthavne indenfor gaeldende
lovgivning. Jeg vil desuden henvise til besvarelse af § 37 spgrgsmal 2024-045 om
Kalaallit Airports taxagebyr.

Spergsmal 8. Kan Naalakkersuisut forsikre om at en eventuel indgaelse af
servicekontrakt med Mittarfeqarfiit A/S sikrer at enhver merindtjening uden for
kontrakten, bliver modregnet i tilskud fra landskassen?

Svar: Servicekontrakten med Mittarfeqarfiit hviler pa forretningsmeaessige vilkar, og
servicekontrakten er i balance i hele sin lgbetid. Mittarfeqarfiit og Selvstyret kan aftale
nye investeringer med det formal at nedbringe de samlede omkostninger under aftalen.

Jeg haber, at det ovenstaende besvarer dine spargsmal.

Med venlig hilsen

Hans Peter Poulsen
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Besvarelse af § 37 sporgsmal 2023-042 om medarbejdere i Air Greenland i
Kangerlussuaq

Keere Pele Broberg,

Du har i henhold til § 37 i Forretningsorden for Inatsisartut stillet spergsmal til
Naalakkersuisut om medarbejdere i Air Greenland i Kangerlussuaqg. Dine spargsmal er
henvist til min besvarelse. Spargsmalene gengives enkeltvis nedenfor, efterfulgt af en
besvarelse.

Spoergsmal 1: Er det korrekt at Air Greenland A/S har holdt medarbejdermgde for
de ansatte i Kangerlussuaq, om lufthavnens fremtidige status som selskabets
arbejdsplads?

Svar: Der er til besvarelsen indhentet falgende svar fra Formandens Departement:
"Ja",

Sporgsmal 2: Naalakkersuisut bedes redeggre for hvilken information de har,
vedrgrende andringer i antallet af arbejdspladser i Air Greenland A/S i
Kangerlussuaq, nar Nuuk og llulissat lufthavne abner?

Svar: Der er til besvarelsen indhentet falgende svar fra Formandens Departement:

"Air Greenlands antal af medarbejdere i Kangerlussuaq efter abningen af Nuuk og
llulissat lufthavne, vil afhaenge af det fremtidige aktivitetsniveau i Kangerlussuaq. Dette
er endnu ukendt. Air Greenland har afholdt dialogmader med medarbejderne i
Kangerlussuaq kvartalsvis siden efteraret 2022, med henblik pa at sikre et lzbende hgjt
informationsniveau blandt de ansatte.”

Spergsmal 3: Naalakkersuisut har bedt Finansudvalget om 105 mio arligt til
servicekontrakt til Mittarfeqarfiit A/S, hvad giver dette af yderligere offentlige
udgifter over 30 ar i forhold til det budgetterede?

Svar: Jeg skal venligst henvise til Finanslovens hovedkonto 72.26.04 samt afgerelsen
fra Finans-og Skatteudvalgets sag 01.31.06/01009 for belabenes starrelser. Dertil kan
jeg ogsé henvise til Inatsisartutlov nr. 19 af 21. november 2022 om Mittarfeqarfiit A/s.

Inatsisartut har givet Naalakkersuisut mandat til at forhandle en 10-arig servicekontrakt
pa plads med Mittarfeqarfiit A/S. En 30-arig fremskrivning vil derfor ikke veere
retvisende, og jeg ser mig ikke i stand til at svare pa dette inden for rammerne af en
besvarelse af et § 37 spergsmal, da besvarelsen af spagrgsmalet vil kreeve et betydeligt
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forbrug af ressourcer, jf. Forretningsorden for Inatsiartut, § 37 stk.2.

Sporgsmal 4: Er det korrekt at Naalakkersuisut med 105 mio i arligt i
servicekontrakt til Mittarfeqarfiit, har undladt at medtage 53 mio arligt til
Kangerlussuaq?

Svar: De naevnte tal fremgar ikke af den geeldende driftsaftale med Mittarfeqarfiit A/S
(underskrevet d. 31-3-23), men yderligere information kan forefindes i "Bemaerkninger til
forslaget om Inatsisartutiov om Mittarfeqarfiit (EM2022/125):

‘Efter indteegtsbortfaldet i Mittarfeqarfiit ved ibrugtagning af de nye atlantiufthavne @ges
tilskudsbehovet til 105 mio. kr. ariigt (pristalsaret skal fastlaegges). Belobet relaterer sig
til drift, vedligehold og vedligeholdelsesefterslaeb i alle regionale lufthavne samt
helikopterflyvepladser. Tilskudsbehovet baserer sig pa et scenarie, hvor Kangerlussuaq
drives som en regional lufthavn med beflyvning med eksempelvis Dash-8 Q200.

Séafremt det besluttes, at Kangerlussuaq drives videre med en laengere bane for at
imgdekomme forsvarets behov og med mulighed for civil atlantbeflyvning, vil
servicekontrakten belabe sig til ca. 158 mio. kr. pr. ar. Det forventes, at Forsvaret
afholder en del af omkostningerne til driften af Kangerlussuaq gennem en
servicekontrakt, men omfanget af betalingen afhaenger af pagaende forhandlingerne. ’

Note: Tilskudsbehovet ved scenariet med fortsat civil atlantdrift i Kangerlussuaq
afthaenger af forhandlingsresultatet med forsvaret om forsvarets fortsatte brug af
Kangerlussuagq. Det er aftalt, at forsvaret afholder en del af omkostningerne gennem en
servicekontrakt, men omfanget af betalingen afhaenger af forhandlingerne. (s. 21-22)"

Spergsmal 5: Hvis det danske forsvar, eller andre udefra, skulle finansiere de 53
mio arligt, hvilke stillinger beholdes da i Kangerlussuaq,

Svar: Jeg skal understrege, at Naalakkersuisut ikke kender de endelige omkostninger,
for vi har faet en aftale pa plads med den danske regering.

Mit departement har til brug for besvarelsen indhentet input til besvarelse fra
Mittarfeqarfiit A/S. Mittarfeqarfiit A/S oplyser, at en kommende bemanding afhaenger af
flere faktorer, herunder banens leengde og aktivitetsniveauet. Herunder er ogsa
Forsvarets behov i Kangerlussuaq, som der endnu ikke er lavet aftale om.
Naalakkersuisut kan i gvrigt henvise til rammeaftale mellem Naalakkersuisut og
Danmark af den 24. april 2023.

a. Vil man da kunne modtage turister som i dag?
Svar: Kangerlussuaq lufthavn vil ogsa i fremtiden kunne modtage turister.
Spergsmal 6: Hvis Kangerlussuaq bliver finansieret til at holdes abent aret rundt,
for bade militeert og civilt brug, hvilken betydning har det sa for den
samfundsokonomiske beregning der ligger til grund for etableringen af Nuuk og

llulissat lufthavne?

Svar: Endnu en genberegning af grundlaget, som senest blev opdateret i 2021, ligger ud
over, hvad der kan indga i en § 37 besvarelse ligesom at der for nuveerende er for



mange ubekendte til en genberegning. De ubekendte faktorer omhandler det fremtidige
omfang af civilt brug, hvem der varetager den civile brug samt den endelige aftale med
den danske stat om militeert brug.

Jeg ser mig derfor ikke i stand til at besvare dette spergsmal jf. Inatsisartuts
Forretningsorden § 37 stk. 2.

Spoergsmal 7: Hvad er Naalakkersuisuts arlige forventede udgifter til henholdsvis
Mittarfeqarfiit A/S, Kalaallit Airports International A/S, Kalaallit Airports Domestic
AJS for bade landskassen og alle selvstyre relaterede selskaber (herunder
Nukissiorfiit) og offentlige myndigheder (herunder kommunen), og hvorledes
afviger det fra bade de oprindelige budgetter samt det reviderede i forbindelse
med optagelse af 900 mio.kr. yderligere lan?

Svar: En besvarelse af dette spargsmal ligger ud over hvad der kan indga i en § 37
besvarelse. Grunden herfor er, at der er en razkke faktorer, som skal indga i
besvarelsen, hvor enhederne bade har direkte udgifter, men ogsa ma forvente at have
en reekke direkte og indirekte indteegter og besparelser.

Jeg ser mig derfor ikke i stand til at besvare dette spergsmal jf. Inatsisartuts
Forretningsorden § 37 stk. 2.

Sporgsmal 8: Hvad er Naalakkersuisuts plan for Kangerlussuaq?

Svar: Naalakkersuisut afventer resultaterne fra forhandlingerne med den danske
regering. Naalakkersuisut kan fgrst melde mere ud, nar der er indgaet en endegyldig
aftale med den danske regering vedrerende Forsvarets fremtidige brug af
Kangerlussuaq.

Med venlig hilsen

T4

Hans Peter Poulsen
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Spoergsmal 1 Hvilken hjemmel har Naalakkersuisut som ejere af Kalaallit Airports
AIS til at indfere afgifter/gebyrer over for taxaer, der ger brug af landomrader, nar
de holder foran den kommende lufthavnsterminal i Nuuk?

Svar: Jeg vil farst ggre opmeerksom pa, at det ikke er Naalakkersuisut, men Kalaallit
Airports A/S, der har truffet beslutning om at kraeve gebyr for taxaer. Kalaallit Airports
A/S er et aktieselskab. Det betyder, at Naalakkersuisut ikke har kompetence til at treeffe
denne type beslutninger pa selskabets vegne.

Dernzest vil jeg gere opmaerksom pa, at Kommunegarfik Sermersooq har tildelt Kalaallit
Airports A/S en arealtildeling til parkeringsomradet ved den nye terminalbygning. Det
indebeerer, at Kalaallit Airports A/S har det fulde ansvar for at anleegge, drive og
vedligeholde omradet. Omréadet er altsa ikke finansieret over skatten. Det betyder
samtidig, at selskabet har mulighed for at opkreeve gebyrer for brug af omradet til
finansiering af dette ansvar.

Jeg haber, at det ovenstaende besvarer dit spgrgsmal.

Med venlig hilsen

Hans Peter Poulsen



